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FELADAT MEGNEVEZES 16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) — Porpac szakasza, valamint a 20.

vasutvonal Porpac - Szombathely (kiz) szakaszanak fejlesztése
tervezéséhez, az érintett Natura 2000 terllet hatasbecslési
dokumentaciojanak elkészitése

TERULETAZONOSITAS
a) Teriilet neve: Mosoni-sik (HUFH10004) kilénleges madarvedelmi tertlet
b) Megye: Gyér-Moson-Sopron varmegye
c) Erintett telepiilés kiilteriilet: Hegyeshalom, Levél, Mosonszolnok, Janossomorja
d) Tengerszint feletti magassaga: 118-125 m.
e) Vizsgalt terilet kiterjedése: cca. 1000 ha
f) Vizsgalt teriletet fedé 1:10 000 méretaranyu térképszelvény szama: 72-211; 72-
212; 72-213; 72-214; 72-231; 72-232; 72-233; 72-234
g) llletékes természetvédelmi hatésag: Gyodr-Moson-Sopron Varmegyei
Kormanyhivatal
h) Jogszabalyban kijelolt természetvédelmi kezel6 megnevezése: Fert6-Hansag
Nemzeti Park lgazgatdsag.
i) Egyéb: a tervezési teriilet érinti az Okoldgiai Halozat kilénbdz6 dvezeti besorolasba
tartozé terlleteit.
A MUNKA SZAKASZAI
datum munkaszakasz

2025. 04. — 2025. 08. terepi munka, adatfelvételezés, fényképezés
2025. 09. kiértékelés, adatfeldolgozas és digitalizalas, utdélagos

terepbejaras, 6sszegzés, a végleges jelentés elkészitése

MODSZERTANI ES EGYEB MEGJEGYZESEK

rovid leiras és hivatkozas

a hattér adatok 0sszegyiijtése utan a terllet bejarasa
és a A-NER térkép és leiras készitése
hivatkozas
BOLONI J. et al. (szerk.): Magyarorszag El6helyei. Vegetaciétipusok
leirasa és hatarozéja, ANER 2011. MTA Okolégiai és Botanikai
Kutatointézete, Vacratot.

ALKALMAZOTT KATEGORIARENDSZER TERKEPEZES LEPTEKE

A-NER

1:10 000

VARHATO EREDMENYEK térképekkel ellatott allapotfelmérés
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A hatasbecslési dokumentacioé fontosabb
megallapitasainak osszefoglalasa

A 16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) — Porpac szakasza, valamint a 20. vasutvonal Porpac -
Szombathely (kiz) szakaszanak fejlesztése kdzvetlenil hataros és teriletfoglalas mellett érinti
a Mosoni-sik (HUFH10004) elnevezési kuldnleges madarvédelmi tertletet.

Az igénybevétel mértéke:

| _hmsz. | hosszisag (m) | teriilet (m?) |
Natura 2000 teriilet 13429 27956

A tervezett fejlesztés megvaldsulasa esetén a madarvédelmi terllet kapcsan varhatéan nem
kovetkezik be jeldls, valamint kozosségi jelentéségii madarfajok allomanyainak pusztulasa.

A felmérés soran, a tervezett fejlesztés kozvetett hatasterlletén tobb jeldlé fajt sikertlt
kimutatni. A medfigyelt fajok mobilitasukbol fakaddéan kevésbé veszélyeztetettek.
Alloméanyukra, vagy természetvédelmi helyzetilkre a tervezett fejlesztés nem lesz jelentés
befolyassal, hatassal.

A tervezett beruhazasnak természetvédelmi szempontbdl kedvezétlen kdzvetett hatasai
lehetnek (pl. zavaras, szennyezés), ezek azonban a koérnyezetvédelmi el6irasok betartasa
mellett az elfogadhaté hatarértékeken belll maradnak.

A beruhazas megvaldsulasa nem okoz szamottevd valtozast, ill. csdkkenést az ismert fajok
populdcidiban, hiszen az él6hely elég nagy — és ami fontos: dsszefuggb — ahhoz, hogy az
esetlegesen a zavarasnak kitett fajok egy masik, szamukra megfelel6bb helyre
telepllhessenek at.

A javasolt hatascsokkentd intézkedések maradéktalan megtételével ugyan az élévilag-
védelmi szempontbdl nemkivanatos hatasok teljesen nem zarhatok ki, de jelentés mértékben
mérsékelheték.

A Natura 2000 hatasbecslési dokumentacié 0Osszedllitasahoz végzett bioldgiai-
természetvédelmi felmérések alapjan kijelenthet6, hogy a tervezett fejlesztés nem lesz
jelentés hatassal a kijel6lés alapjaul szolgald éléhelyekre, fajokra. A Natura 2000 terlleten
nem indokolt kiegyenlité (kompenzacios) intézkedések alkalmazasa.
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Beruhazé
Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkérlen Mikédé Részvénytarsasag
9400 Sopron Matyas kiraly utca 19.

Tervezd
TRENECON Kift.
Cim: 1133 Budapest, Vaci ut 76. 3. emelet
Cégjegyzekszam: 01 09 680214
Ado6szam: 11861689-2-41

Az adatlap kitoltésében résztvevé személyek, szervezetek neve, cime, elérhetésége,
szakmai referenciainak leirasa

Doronicum Szolgaltato Kift.

Cim: 9794 Fels6csatar, Petofi S. u. 13.

Vidéki Rébert

E-mail: rvideki@gmail.com

Tel: 70-3366-055

A Doronicum Szolgaltatoé Kft. feladathoz kéthetd szakmai referencidinak leirasa 2016-2017.
évben

Sopron Eszaknyugati elkeriilé ut. Soproni-hegység (HUFH20012) kiemelt jelentségii
természetmeg6brzési terulet. — Vidéki R. (2016) Mscr. Fels6csatar 32 pp. + térkép- és
fényképmelléklet (készult az UTIBER Kft. megbizasabal).

Az Eurovelo 6 kerékparos Utvonal Budapest XXII. ker. — Erd szakasza. Duna és artere
(HUDI20034) kiemelt jelent8ségl természetmegdrzési terllet. — Vidéki R. (2017) Mscr.
Fels6csatar 31 pp. + térkép- és fényképmelléklet (készilt a TRENECON Tanacsado és
Tervezd Kft. megbizasabal).

Fertbszentmikléos — Fert6ujlak orszaghatar vonalszakasz vasuti palya modernizacioja.
Fert6-t6 (HUFH20002) kiemelt jelent6ségli természetmeglrzési terulet és Fert6-t6
(HUFH10001) kilénleges madarvédelmi tertlet. — Vidéki R. (2017) Mscr. Fels6csatar 23
pp. + térkép- és fényképmelléklet (készlult a TRENECON Tanacsad6 és Tervezd Kit.
megbizasabdl).

Kerékparforgalmi létesitmények tervezése a Veszprém-Gyulafiratot szakaszon. Papod és
Miklad (HUBF20002) kiemelt jelentéségl természetmegdrzési terulet. — Vidéki R. (2017)
Mscr. Fels6csatar 30 pp. + térkép- és fényképmelléklet (késziilt a ,FRAMA” 01 dBH Kift.
megbizasabdl).

Pécsmegyer, Megyeri fasor fejlesztése, aszfalt palyaszerkezettel torténé ellatasa. Szigeti
homokok (HUDI20047) kiemelt jelentéségil természetmegdbrzési terilet. — Vidéki R. (2017)
Mscr. Fels8csatar 33 pp. + térkép- és fényképmelléklet (készilt az Infraterv Mérndki Iroda
Kft. Kft. megbizasabdl).
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Az érintett Natura 2000 terulet

2.1 A Natura 2000 teruilet neve és kodja, amelyre a terv vagy a beruhazas
varhatéan hatassal van

Az Eurdpai Unio a tertiletén megmaradt természetes él6helyek, valamint a vadon él16 allat- és
novényfajok védelme érdekében hozta Ilétre az uniés védelemre érdemes terlletek
Osszefliggb rendszeret, NATURA 2000 néven. A NATURA 2000 halézat kijeldlésének és
fenntartasanak jogi alapja két EU jogszabaly; a Madarvédelmi Iranyelv (79/409/EEC) és az
Elshelyvédelmi Iranyelv (92/43/EEC).

A kormany az 1996. évi LIlll. torvény és az el6z6ekben emlitett eurdpai iranyelvek alapjan
megalkotta az eurdpai kdzdsségi jelentéségli természetvédelmi rendeltetési tertletekrdl
sz0l6 275/2004. (X.8.) Korm. rendeletet, melynek mellékleteiben kijeldlésre keriltek:

1a — kuldnleges természet-megérzési,
1b — kiemelt jelent6ségli természet-megérzési,
2 — kuldnleges madarvédelmi teruletek.

A Korm.rend. mellékletében felsorolt teriiletek egyitt alkotjak a NATURA 2000 haldzat
magyarorszagi halézatat.

A vizsgalt teriilet érintettsége

A 16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) — Porpac szakasza, valamint a 20. vasutvonal Porpac -
Szombathely (kiz) szakaszanak fejlesztése terlletfoglalas mellett keresztezi az eurdpai
k6zdsségi jelentéségli természetvédelmi rendeltetési teriletekrdl szold 275/2004. (X. 8.)
Korm. rendelet, illetve az eurdpai kdzosseégi jelentbéségl természetvédelmi rendeltetési
tertletekkel érintett foldrészletekrdl szélo 14/2010. (V.11.) KvWM rendelet alapjan kialakitott
Mosoni-sik (HUFH10004) elnevezési kuldnleges madarvédelmi teruletet.

Az igénybevétel mértéke

| _hmsz. | hosszisag (m) | teriilet (m?) |
Natura 2000 teriilet 13429 27956

TerUleti kategdria (a kategoria megjeldlendd):
M Kildnleges madarvédelmi tertlet
L] Kllénleges természetmegbrzési terilet
1 Kiemelt jelent6ségii természetmegdbrzési terllet
L] Jeldlt Natura 2000 terulet
M Jovahagyott Natura 2000 terdilet

Jelold éléhelytipusok és fajok
Mosoni-sik (HUFH10004) nevi kilonleges madarvédelmi terllet Natura 2000 adatlapjan
(SDF) szerepl6 jel6lé madarfajok.
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| Magyarnév | = Kéd | COVER REPRESENT REL _SURF CONSERVE

Anser anser Nyari lud

Anser fabalis Vetési lud c C B C
Aquila heliaca Parlagi sas p C C B
Aquila heliaca Parlagi sas c C C B
Falco cherrug Kerecsensdlyom p C C B
Falco cherrug Kerecsensolyom r C C B
Falco vespertinus  Kék vércse ® C C B
Falco vespertinus  Kék vércse r C C B
Haliaeetus albicilla Rétisas w C C C
Otis tarda Tuazok r B B B
Otis tarda Tazok w B B B

1. tablazat: Mosoni-sik (HUFH10004) nevi kiilénleges madarvédelmi teriilet Natura 2000 adatlapjan (SDF) szereplé
névény- és allatfajok. (forras: https://natura.2000.hu/hu/teruletek/hufh 10004)

Jelmagyarazat:
Resident: allandé populacié (par, egyedszam) Conservation:
Breed.: kéltépopulacié (par) A: kivalo védelem
B: j6 védelem
C: atlagos vagy gyenge védelem
Population Isolation:
A: 100% >= P > 15% A: a populécié (szinte) izolalt
B: 15% >= p > 2% B: a populacié nem izolalt, de az elterjedési teriilet peremén van
C: 2% >= p > 0% C: a populacié nem izolalt, és az elterjedési teriileten bellil van
D: nem-szignifikans populacioé

2.2 Azoknak a kozosségi jelentdségli fajoknak és/vagy él6helytipusoknak a
felsorolasa, amelyeknek valamely allomanyara vagy természetvédelmi
helyzetére a Natura 2000 teruletén hatassal lehet a terv

Jelol6 fajok: tuzok (Otis tarda)
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A terv vagy beruhazas

3.1 A Natura 2000 terliletre hatassal 1évé terv vagy beruhazas bemutatasa,
céljanak meghatarozasa

A fejlesztés célja a Hegyeshalom — Szombathely — Zalaszentivan vonal térségi és nemzetkozi

szerepkorét megerdsitse, megfeleltetve azt a TEN-T torzshal6zati paramétereknek, mikézben

hozzajarul a fenntarthatobb kozlekedési rendszerhez és a régid gazdasagi
versenyképességéhez.

3.2 A terv vagy beruhazas mérete, jelentésége, tervezett idétartama
A tervezett fejlesztés részletes miszaki tartalmat, jelentéségét és a megvaldsulas tervezett

id6étartamara vonatkozé informaciokat a kornyezeti hatastanulmany tartalmazza.

3.3 Atervvagy beruhazas térbeli kiterjedése — a kornyezetvédelmi eléirasok
betartasa mellett — a Natura 2000 teruleten:

A tervezett fejlesztés a 13429 m hosszan hataros és teruletfoglalas mellett érinti a Mosoni-sik
(HUFH10004) nev( kuldnleges madarvédelmi terlletet. A fejlesztés nyoman dsszesen 27956
m? (2,79 ha) terlletfoglalas varhato.

Kiilonleges madarvédelmi teriilet érintettsége (1asd térképmelléklet)

érintettség formaja | oldal | hosszusag (m) | teriilet (m?) |

799+38 — 862+06 érinti és kdzvetlenlil hataros bal 6268 26345
(kisebb megszakitasokkal)

878+00 — 898+84 kozvetlendl hataros bal 2084 -

835+00 — 858+85 hataros jobb 2385 -

864+46 — 871+00 hataros és kézvetlenl jobb 654 -
hataros

871+00 — 874+56 érinti jobb 356 1611

874+56 — 891+38 hataros és kdzvetlendl jobb 1682 -
hataros

z 13429 27956

3.4 A terv vagy beruhazas kivitelezésének varhaté idétartama, valamint a
kivitelezés soran varhaté atmeneti hatasok bemutatasa (felvonulasi
létesitmények, anyagnyerdhelyek, a szallitasi vagy egyéb személy- és
gépjarmiforgalom zavaré hatasa stb.)

A kivitelezési munkak csak az vasuti palya kézvetlen savjan, kizardlag a kisajatitasi hataron,
ill. az elbre meghatarozott épitési munkaterlleteken (depdnia terilet, szerel6tér,
szallitéutvonal) belll térténnek.

A meglévd utak, vagy ujabb ideiglenes utak felvonulasi-, szallitasi vagy egyéb személy- és
gépjarmiiforgalom altal hasznalt utvonalla alakitdsa csak a nyomvonal kdzvetlen savjan,
kizarélag a kisajatitasi hataron beldl, ill. az elére meghatarozott és engedélyezett utak
esetében torténik.
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A Natura 2000 tertleten nem, csak a kisajatitasi hataron belul, ill. az el6re meghatarozott és
engedélyezett épitési munkaterileten kerll kialakitasra épitési anyagok és eszkdzok
tarolasara hasznalt lerakat, depodnia, telephely.

3.5 A terv vagy beruhazas megvaldsitasahoz sziikséges létesitmények
ismertetése

A varhato tevékenységek kozé tartozik

az épitést megel6zden:

e |6szermentesités, régészeti feltaras;
o fakivagas, bozotirtas;

e humuszmentesités;

e kdézmikivaltasok.

az épitési folyamatok soran:

o foldmunka (tereprendezés, toltésanyag-, foldszallitas, terités, tdmorités, arokkialakitas);
e miuszaki létesitmények épitése (korlatok, tablak elhelyezése stb.);

e tereprendezés, fuvesités

3.6 A terv vagy beruhazas hatasteruletén Ilévé természeti allapot
ismertetése

3.6.1 Taji kornyezet

A tervezett fejlesztés a targyi Natura 2000 terlletet kozigazgatasilag Hegyeshalom, Levél,
Mosonszolnok és Janossomorja telepllések kiltertiletén érinti. (lasd 1. sz. — 4. sz.
térképmelléklet).

Megkodzelitése Hegyeshalom, Levél, Mosonszolnok és Janossomorja telepulések iranybdl
lehetséges. A vizsgalt terllet csak gyalogosan lehet bejarni.

Vizsgalati médszerek

A terepi vizsgalatokra 2025. aprilis €s 2025. junius honapok kozotti idészakban kertilt sor. A
tervezés soran a Fert6-Hansag Nemzeti Park lIgazgatdosag szakemberei rendelkezésre
bocsajtottak a tervezési szakasz vonalaban, 500+500 m széles savban az Igazgatosag
Biotikai Adatbazisabdl a névény- és allattani adatokat.

Madarak (Aves)

A madarfajok specialistai a fejlesztésre tervezett nyomvonal mellett 2025. aprilis és junius
honapok kozotti idészakban végeztek megfigyeléseket. A megfigyelések kiegésziinek az
egyes szakaszokrol ismert archiv adatok feldolgozasaval. A terepi munkat kézi tavcsovek,
spektivek segitik, de a vizualis megfigyeléseken tul szamos madarfaj hang alapjan kerilt
azonositasra. Az ornitolégiai bejarasok kezdetben a teljes nyomvonalra koncentraltak, majd a
tovabbi vizsgalati szakaszok ugy kerultek megvalasztasra, hogy az minden relevans éléhelyet
érintsen, valamint ahol az indikator fajok jelent6és fészkel¢ allomanyara, vagy
taplalékkeresésére lehet szamitani. A bejarasok soradn a hajnali-délel6tti érakban végeztek
madartani megfigyeléseket els6sorban a nyomvonal kérzetében, 2x100 m széles savban.
Egyes nagy testl, madarfajok, pl. tuzok, ragadozé madarak esetében ezen a savon kivul is
sor kerult az adatokat gyUjtésére. A felmérések a fajok itt tartozkodasatél (Mo-on) figgéen
valtoztak, egy résziik egész évben jelen volt, mig mas esetben csak a vonulasi- vagy csak a
koltési (fiokanevelési) id6szakban tortént adatgydjtés. A kitlntetett fajok kdzott szerepel a
tuzok (Otis tarda), ragadoz6 madarak stb. ill. olyan madarfajok, melyek érzékenyek él6helytk
Okologiai allapotara, ezért alkalmasak a késébbi monitoring felmérésre. Fontos kiemelni, hogy
a fejlesztés a Karpat-medence nyugati részén atvonulé madarfajok vonulasi utvonalait kisebb-
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nagyobb hatassal, de mindenképpen érinti. Bar a nyomvonal leginkabb intenziv
szantoterileteket és gyengébb oOkoldgiai allapotu éléhelyeket keresztezd, de ezek kozott
olyan kedvezébb allapotu éléhelyeket is, amelyek fontos ,lép&kdvek” a helyben fészkeld
és/vagy taplalkozé és a vonuld fajoknak egyarant. A felmérési terlletektdl tavol esé
éjszakazohelyek ismerte is elengedhetetlen, hiszen a taplalkozoteriletek megkdzelitése sok
esetben keresztezi a vasuti tengelyt. A vizsgalatra kijelolt terlleten a jelenlétre utalo jelek
keresése (naszrepulés, territérium-harc, fészekanyag hordas, etetés, fiatal fioka stb.) tortént.
A felmérés soran a megfigyelt fajok zavarasa nélkul rogzitésre kerllt az észlelés helye.
Amennyiben adott fajnal lehetséges, akkor a fészkek ellenérzése, fészekal;, fiockaszam és az
esetleges fenyegetd tényez6k, pusztulasok megallapitasa.

3.6.2 A tervezési terillet és kornyezetének éléhelyei

A tervezett fejlesztés kapcsan részletes él6hely térkép a tengelytdél szamitott 100+100 m
széles savra készllt. A térképezett terlletbe rovid szakaszokon beleesik a targyi
madarvédelmi terllet is. Mivel a targyi beruhazassal kapcsolatosan készitett kérnyezeti
hatastanulmanyban az él6hely térképezés eredményeinek bemutatasra kerultek, ezért a rovid
érintett szakaszok ismertetésétdl eltekintettiink. Az éldvilagvédelmi felmérés részletes
eredményeit ,A 16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) — Porpac szakasza, valamint a 20.
vasutvonal Porpac - Szombathely (kiz) szakaszanak fejlesztése. Kérnyezeti Hatastanulmany.
Elévilagvédelem” fejezete tartalmazza.

3.6.3 A hatasteriileten el6fordulé kozosségi jelentdéségli és védett
madarfajok

A fejezetben a tervezett fejlesztés hatasterlletének zooldgiai vizsgalata soran szerzett
tapasztalatokat csak a targyi Natura 2000 terllet jelold és kdzdsséqi jelentéségl madarakra
vonatkozoélag adjuk meg. A teljes szakaszra vonatkozé élévilagvédelmi felmérés mintavételi,
adatgydjtési helyszineit, felmérés eredményeit a ,A 16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) —
Porpac szakasza, valamint a 20. vasutvonal Porpac - Szombathely (kiz) szakaszénak
fejlesztése. Kérnyezeti Hatastanulmany. Elévilagvédelem’ fejezete tartalmazza.

A fejlesztésre tervezett vasuti palya mentén talalhaté él6helyekre a jelenlegi és a korabban
jellemzd erbteljes antropogén hatas ranyomja a bélyegét, és ez a hatds a madarfaunara
tekintetében is megfigyelhet6. Az antropogén hatas ellenére a valtozatos él6helyi adottsagok
miatt szamos madarfaj szamara biztositanak fészkel&- vagy taplalkozéhelyet a nyomvonal
altal érintett él6helyek. A tertleten az éléhelyeknek megfeleléen megtalalhatok kis szamban
a specialista fajok, amelyek részletesen is bemutatasra kerlltek, tdbbsége azonban a
generalista jellegl madarfajok kertl ki.

A tervezett fejlesztés mentén fészkel6 védett, fokozottan védett, jelbl6 és kbzbssegi
Jjelentéségli madarfajok:

tuzok (Otis tarda) fokozottan védett — Jellegzetes sikvidéki —fatlan — éléhelyekhez kotédd
madarfaj. A vizsgalt nyomvonal északi szakasza a ,Mosoni-sik” (HUFH10004 SPA)
kilénleges madarvédelmi Natura2000 terileten ér véget. Ez a terilet része Magyarorszag
és Eurdpa egyik legfontosabb tuzok éléhelyének. Bar a vizsgalt terlilet a tuzok eléfordulasa
szempontjabol peremterulet, mégis vannak megfigyelési adatok koéltési- és nyugalmi
idészakban egyarant, melyek a faj rendszeres jelenlétre utalnak.

A legfontosabb veszélyeztet6 tényezdt az vasuti palya felsévezeték halézata jelenti. Ezt a
nehéz réptl termetes madarat ismereteink szerint leginkabb a felsévezetékkel vald Utkdzés
veszélyezteti, mivel a viszonylag alacsonyan replld példanyok a vezetéket késén észlelik,
mar nem tudnak iranyt valtoztatni és végzetes sérulést szenvednek az utkozéstdl. llyen
esetekben a sérllt madar vagy a tetem a sinektdl tavolabb landol, ezért alapos vizsgalatok
hianyaban a legritkabb esetben derll ki a baleset ténye.
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Az érintett terllet kdrnyezeti tényez6i, faj viselkedése és a csekély szamu felderitett eset
alapjan a probléma jelentésnek mondhaté. Fajvédelmi programok keretében az orszagban
tobb helyen a vasuti felsévezetéket un.” Firefly” Utkdzéselharitdé rendszerrel szerelték fel. A
rendszer minden helyszinen a kopéelemek hibaja miatt az Gtk6zésveszély csdkkentését csak
ideiglenes oldotta meg. A kijeldlt szakaszon — rovid tavu megoldaskeént — Utkozéselharito
rendszer kiépitése sziikséges, lehetéség szerint a jelenleg hasznalatos ,RIBE” rendszer,
melyben nincs forgdalkatrész. Hosszutavu megoldast csak a vasuti palya mentén meglévd
fasorok védelme jelent, ahol ez nem megoldhaté ott Ujonnan telepitett fasorok sziintethetik
meg a problémat. Az eredeti terepszintbdl jelentésen kiemelt toltése esetében a megfelel6 —
tapvezetéket elér6 — a felsévezeték tartd oszlopok vonalaba besdiritve elhelyezett fém
oszlopok nyujthatnak hosszu megoldast az Utkdzésre. A madarvédelmi berendezések
monitorozasa elengedhetetlen. Eléfordulasa: gyakrabban a Janossomorja-Mosonszolnok
szakaszon, de ritkan a Mosonszolnok-Hegyeshalom vonalon is (lasd 1. — 2. abra). Egy jeladés
tuzok kakas (GB_0009, Rajka_02) fordult el6 viszonylag kevés id6t tdltve ezen a terlleten (1.
abra). A Mosonszolnoktdl délre talalhato terlletek tradicionalis telel6terllete a fajnak. Legtdbb
példany valdszinlileg az osztrak Hansagbol érkezik, amely utvonal keresztezi a vasuti
nyomvonalat. A vasut varbalogi oldala kisebb szamossaggal, tdbbnyire koltéterllete, kdborlasi
terllete a fajnak.
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1. dbra: 1991 és 2013 kdzétt gydjtott tuzok megfigyelési és repiilési adatok (Faragd et al. 2014.).
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2. abra: GB_0009 (Rajka_02)” nevii tuzok kakas mozgas mintaja a vizsgalt teriileten.

parlagi sas (Aquila heliaca) fokozottan védett — Jellegzetes sikvidéki nyilt él6helyekhez
kotédo faj, allomanya a fajvédelmi tevékenység hatasara stabilan emelkedik. A vizsgalt
nyomvonal kdzelében ismert kdltése. A vizsgalt hatastertilet jelentés része — éléhelyek
jellegébdl adéddan — potencialis fészkel6hely, ezért Ujabb fészkel par megjelenése barhol
varhatd a jov6ben. Legfontosabb veszélyeztetd tényez6 a vasut menti idésebb fasorok
megszinése, kiszaradasa, melyek megfelelé fészkelbhelyet jelentenek az egyébként
fatlan tajakon. Potencidlis veszélyeztetd tényezd az aramités, a vasuti felsévezetékkel
valo utkdzés és a gazolas is. Utobbi tényez6 jelentés probléma lehet, ha a noévekvd
forgalom miatt névekszik pl. a kilénb6z8d vadfajok gazolasa, melyek sin kdzelében fekvé
teteme kdnny( taplaléka lehet a fajnak, igy az nagyobb eséllyel lehet gazolas aldozata. A
vizsgalt szakasztdl 6 kilométerre az IE_0046 (Lanzhot_07) kodu 7. naptari éves parlagi sas
2025 tavaszan koltésbe kezdett (lasd 3. abra). Mozgasa alapjan elmondhatd, 9 km-re a
fészkétdl is megfordul a koltési id6szak alatt, de 6-7 km tavolsagban viszonylag
rendszeresen Fészkelés: 811+00-824+00 (16).

barna rétihéja (Circus aeruginosus) védett — Kisebb nadasokban, de akar gabonafdldeken
is kolthet. Ragcsaldkkal taplalkozik. Kisszamu koltéfaj a nyomvonal mentén, de a nagy
mozgaskorzete miatt tobb egyed is megfordul a vasut menti tertileteken. Mosoni-sik és
Rabakdz térségében nagyobb szamban ivaréretlen egyedek is atnyaralhatnak.

kerecsensolyom (Falco cherrug) fokozottan védett — Globalisan veszélyeztetett faj. A
nyugat-pannon régié a legnyugatabbi koltéterllete, igy a peremterileteken valé megdvasa
kiemelt jelentdséggel bir. Kedvelt taplaléka a kdzepes testméretli ragcsaldk (horcsdg,
urge), de madarakat is el6szeretettel fogyaszt (galambok, seregély). Eredetileg
fasorokban, erd8savokban koltétt, masok altal épitett fészkekben. Utdbbi évtizedekben az
allomany tdébb mint 80%-a a nagyfesziltségl tavvezeték oszlopaira kihelyezett
mesterséges koltdladakban kolt. 3-5 fiokat nevel. F& veszélyeztetd tényezbje az aramutés
és a taplalékbazisban jelentkez8 allomanycsokkenés. A faj lassu allomanynévekedése
miatt lehetséges tovabbi parok beteleplilése a térségben. Kiemelt természetvédelmi értéke
miatt a koltéhelyek kornyékén érdemes megtenni minden lehetséges intézkedést a
pusztulasok megel6zésére, ezért madarbarat tavvezeték rendszer kialakitasa sziikséges
a koltéhelyek legalabb 5 kilométeres korzetében. Fészkelés: 913+00-921+00 (16),
892+00-900+00 (16).
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3. abra: “IE_0046 (Lanzhot_07)” nevii 7. naptéri éves parlagi sas 2025. marcius 1. és 2025. augusztus 1. kézotti
mozgasi adatai

kék vércse (Falco vespertinus) fokozottan védett — Telepesen és szoliter parokban kolté
ragadozémadarfaj. Nyilt, fatlan terlleteken vadaszik. Alfoldi régidoban gyakran hasznalja
killésre a vasuti felsévezetéket, ezért fokozottan veszélyezteti az aramités és az elltés.
A Mosoni-sik az egyik legnyugatabbi, perempopulacidja, ezért roppant sérilékeny az
allomany. Vonulasi idészakban kisebb-nagyobb csapatok pihenhetnek meg fasorokban,
akar vezetékeken is. Az aramutés kockazata fliggesztett tapvezetéktartdé rendszer
kiépitésével gyakorlatilag teljesen megszintethet. A vizsgalt szakasztdl 4,5 km
tavolsagban kélt idénként, Hegyeshalom térségében. 888+00—-898+00 (16)

fehér golya (Ciconia ciconia) fokozottan védett — Telepuléseken kolté faj, nyilt tertleteken
taplalkozik. Tébb fészek is taldlhaté a nyomvonal mentén. A faj szamara a villamositott
vasuti kozlekedés elsddleges veszélyeztet6 tényezbje a vasuti felsévezeték halézaton
torténd aramités. Ez a tényezd flggesztett tapvezetéktartd rendszer kiépitésével
gyakorlatilag teljesen megsziintethetd. Tovabbi kockazatot jelent a felsévezetékkel valod
Utk6zés és a gazolas azokon a ,golyas” telepuléseken, ahol a lakott terlleten halad
keresztul a nyilt nyomvonal.

toérpegém (Ixobricus minutus) fokozottan védett — Nadasok lakéja, kisebb méretli halakkal
taplalkozik. Jelenlegi ismereteink szerint a faj szempontjabol k6zémbds a vasuti fejlesztés.

gyoéngybagoly (Tyto alba) fokozottan védett — Elhagyatott vagy zavartalan épuletek lakéja.
Koltéladak kihelyezésével aktivan lehet segiteni a faj sikeres szaporodasat. Szinte
kizarélag ragcsaldkkal taplalkozik, amit nyilt mezdégazdasagi terlleteken és gyepeken
szerez be. A telepulések kornyékén emiatt a vasuti gazolas és aramutés is egyarant
veszélyt jelenthet a faj szamara. Ejszakai életmddja miatt nem egyszer(i a detektalasa,
emiatt pontos allomanynagysaggal nem rendelkeziink a vizsgalt szakaszon. Fészkelés:
859+00-860+00 (16).

kuvik (Athene noctua) fokozottan védett — Zavartalan épliletek, allattart6 telepek kérnyékén
fészkel. Ragcsalokkal, rovarokkal taplalkozik. Lassu ropte miatt a gazolas veszélyezteti.
Valoszinlleg tobb helyen fészkel, de éjszakai életmddja miatt csak par helyszinen sikerult
megallapitani jelenlétét. Fészkel: 859+00-860+00 (16).
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gyurgyalag (Merops apiaster) fokozottan védett — Természetes- és mesterséges meredek
partfalakon, Uregben fészkeld, levegdben taplalkozé madarfaj. Esetenként gyér
ndvényzetli, szaraz gyepeken is ashat koltéireget. Epitkezések teriiletén 1évé arkok és
deponiak meredeken hagyott falaban is hamar megtelepszik. Els6sorban ez jelent veszélyt
a faj szamara, hiszen a foldmunkak soran a koltéuregeket betemethetik vagy elbonthatjak,
tonkretéve a fészkelést. Taplalék szerzés kozben sokszor alacsonyan vadasznak.
Fészkelbhelyeken bekdvetkezé valtozasokon kivil mas ismert vasuttal kapcsolatos
negativ hatas nem ismert.

kézép fakopancs (Dendrocopos medius) védett — Fdéleg tolgyesekben kolt, de
ligeterdbkben is el6fordulhat. Kedveli az idésebb erddallomanyokat. Vasuti fejlesztés
leginkabb az éléhely atalakitas tekintetében lehet problémas, egyéb veszélyeztetd tényezé
nem ismert.

balkani fakopancs (Dendrocopos syriacus) védett — Jelenlegi ismereteink szerint a faj
szempontjabdl k6zé6mbods a vasuti fejlesztés. Terlleten ritka koltd faj.

fekete harkaly (Dryocopus martius) védett — Idésebb erdé6khoz, erd6savokhoz, esetenként
fasorokhoz koét6dé madarfaj. Puhafas- és keményfas faallomanyokban egyarant
megtelepedhet. Nemesnyarasokban is kolthet. Jelentés probléma az idés — odukészitésre
alkalmas — faallomanyok megsziinése. Tovabbi veszélyeztet6 tényez6 a gazolas, mivel a
vizsgalt terulet egy részén a nyomvonalat fasorok és erdésavok kisérik és az egymastol
tavolabb es6 alkalmas taplalkozo- és fészkel6helyek miatt nagyobb tavolsagokat kénytelen
repulni, mint egy Osszefliiggé erdbés tajban. Fészkelés: nyomvonal mentén szamos
koltéallomanya talalhatd, gyakori.

tovisszuro gébics (Lanius collurio) védett — Gyepeket, mez6gazdasagi terileteket és egyéb
fatlan él6helyeket szegélyez6 bokorsavok jellegzetes koltéfaja. A cserjesavok hosszu
szakaszon kisérik a meglévé vasuti palyat, gyakran kizarélagos fészkel6helyet biztositva a
faj szamara. A teljes szakasz mentén el6fordul a szamara alkalmas él6helyeken.
Legfontosabb veszélyeztetd tényezd a fészkelShelyet jelentd cserjesavok teljes
megszinése, amely leginkabb a meglévé vasuti palya fejlesztése miatt torténik, az (j
nyomvonal esetében kevésbé jelentds. Vonulasi idészakban nagyobb szamban észlelhet6
a teljes vizsgalati terlleten. A nyomvonal mentén jelentés koéltéallomanya talalhato,
gyakori.

parlagi pityer (Anthus campestris) védett — A vasutnak a fajra vonatkozdan elhanyagolhaté
hatdsa van. Révidfuv{, néhol kopar él6helyeken fészkel. A vizsgalt tertleten, az aszalyos
felmérési id6szakban a szantok kopar foltjain és szegélyében fészkel. Fészkelés: 917+00
-918+00 (16), 912+00 —913+00 (16), 900+00 —901+00 (16), 892+00 — 893+00 (16),
856+00 —857+00 (16), 853+00 —854+00 (16), 846+00 —847+00 (16).

Orvos légykapd (Ficedula albicollis) védett — |désebb erddallomanyok fészkel6faja.
Ligeterdékben, tdlgyesekben egyarant kolt. Odulako. Eléhelyek, idés és holtfak
megovasaval, természetszerli erd6gazdalkodassal lehet rajta segiteni. Vasuti fejlesztés
leginkabb az él8hely atalakitas tekintetében lehet problémas, egyéb veszélyeztetd tényezé
nem ismert. Legs(r(ibb allomanya a vizsgalt szakaszon a vépi erdében talalhaté.

karvalyposzata (Curruca nisoria) védett — Nyilt bokrosokban fészkel, ezért a vasut menti
éléhelyek idedlisak szamukra. A nyomvonal mentén viszonylag jelentés szamban
tapasztaltuk a faj jelenlétét. A bokrosok, cserjések irtasa jelenti szamara a f6 veszélyeztetd
tényez6t.

Osszegzés

A tervezett beruhazas pontos hatdasa a madarvilagra el6zetesen nehezen becsilheté.
Roévidtavon szamos faj esetében varhatoan jelentkezd legfontosabb veszélyeztetd tényezék
kozé tartozik a nyomvonalra es6, fészkel6helyet jelent6 éléhelyek megsziinése, a megfeleld
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éléhelyfoltok feldarabolddasa, esetleges leromlasa, a zavaré hatasok épités alatti
novekedése, gazolas, vezetékkel valo Uitkdzés, aramités. Egyes veszélyeztetd tényezdk az
Uzemelés soran is magas szintliek maradnak, és akar évrél évre valtozhatnak A megfeleléen
megtervezett vonalvezetés miatt kevés j6 koldgiai allapotu teriiletet érint a fejlesztés. igy van
lehetbség a legérzékenyebb terlletekre koncentralni az épitkezés és a miikddési idészakban
egyarant.
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A tervezett fejlesztés hatasteruletén fészkel6 fokozottan védett és/vagy k6zosségi jelentdségii madarfajok:

feszkelo Varhat6 rovidtava hatas
faj magyar faj tudomanyos parok fészkel6hely (épitkezés alatt) Veszélyeztetd tényezd
szama

1 Tazok Otis tarda ugar, szanté negativ zavaras, utkdzés
2 Fekete harkaly Dryocopos martius 10-18 erdd, erdésav negativ gazolas
3 Fehér gélya Ciconia ciconia 6-9 telepllés negativ aramatés, utkézés
4 Torpegém Botaurus minutus 0-1 nadas k6z6mbds nem ismert
5 Parlagi sas Aquila heliaca 5-6 fas-cserjés (fasor) negativ zavaras, aramuteés, lUtkdzés
6 Barna rétihéja Circus aeruginosus 3-5 nadas, szanto negativ éléhely cstkkenés, gazolas
7 Kuvik Athene noctua 2-? telepuk:;,e%llattarto negativ gazolas
banya, épitési terulet masodlagos fészkel6hel
8 Gyurgyalag Merops apiaster 13-18 (arok, deponia), szaraz negativ 9os Tesz y
ayep megsziinése
9 Balkani fakopancs Dendrocopos syriacus 1-3 telepule(?é;z?)-cserjes negativ él6hely cstkkenés
10 Fekete harkaly Dryocopus martius 10-18 erdo, fas-cserjés negativ él6hely csbkkenés
11 Kék vércse Falco vespertinus 0-2 fas-cse'rj’es (e negativ eIoheJy ngk,k S
cserjés gyep aramités
12 Tévisszlrd gébics Lanius collurio 210-230 ~ SZaraz cserjes, fas- negativ él6hely csdkkenés
cserjés, cserjés-gyep
13 Kozép fakopancs Dendrocopos medius 5-10 erdé k6zombds nem ismert
14 Orvés légykapo Ficedula albicollis 30-40 erdé negativ él6hely csbkkenés
15 Parlagi pityer Anthus campestris 8-10 szaraz gyep, szanto negativ éléhely csOkkenés
16 Gydngybagoly Tyto alba 3-? telepulés, gyep negativ aramutés, gazolas
17 Kerecsensolyom Falco cherrug 4 /s ASEE g eieeig] negativ aramutés, gazolas

terllet, fasor



Mosoni-sik (HUFH10004) kiilonleges madarvédelmi teriilet
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Fészkelési id6szakban a tervezett fejlesztés hatasterlletén taplalkozo6 fokozottan védett és/vagy kdzosségi jelentdségl madarfajok:

n faj magyar faj tudomanyos teriilethasznalat

- -
Ao © 0N gk~ ODN-=-
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Ciganyréce
Baijti réce
Kis kardkatona
Golyatdes
Gulipan
Piroslabu canko
Szerecsensiraly
Kormos szerké
Fekete gdlya
Kanalasgém
Bakcso6
Ustokosgém
Voéros gém
Nagy kécsag
Kis kécsag
Bolémbika
Darazsolyv
Hamvas rétihéja
Flalemulesitke

Aythya nyroca
Anas querquedula
Microcarbo pygmeus
Himantopus himantopus
Recurvirostra avosetta
Tringa totanus
Ichthyaetus melanocephalus
Chlidonias niger
Ciconia nigra
Platalea leucorodia
Nycticorax nycticorax
Ardeola ralloides
Ardea purpurea
Ardea alba
Egretta garzetta
Botaurus stellaris
Pernis apivorus
Circus pygargus
Acrocephalus melanopogon
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taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely
taplalkozéhely

Varhaté

rovidtavu hatas

épitkezés alatt
negativ
negativ
negativ
k6z6mbos
k6z6mbds
k6z6mbos
k6z6mbds
k6z6mbos
negativ
negativ
k6z6mbos
k6z6mbds
negativ
negativ
k6z6mbds
negativ
negativ
k6z6mbos
k6zo6mbos

Veszélyeztetd tényezd

Utkozeés

Utkozés

Utkozés
nem ismert

nem ismert
nem ismert
nem ismert
nem ismert
aramutés, Utk6zés
Utkdzés
Utk6zés
Utkdzés
Utkozés
Utkdzés
Utk6zés
Utkozés
aramatés
nem ismert
nem ismert
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Vonulasi és telelési id6szakban a tervezett fejlesztés hatasteruletén taplalkozé fokozottan védett és/vagy k6zdsségi jelentéségli madarfajok:

Varhato
n faj magyar faj tudomanyos teriilethasznalat révidtava hatas Veszélyeztetd tényezd
épitkezés alatt

1 Voérdsnyaku lud Branta ruficollis taplalkozéhely negativ utkozés

2 Apacalud Branta leucopsis taplalkozohely negativ Utkozés

3 Kis lilik Anser erythropus taplalkozohely negativ Utkozés

4 Kis buko Mergellus albellus taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
5 Daru Grus grus taplalkozéhely negativ utkozés

6 Aranylile Pluvialis apricaria taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
7 Nagy péling Numenius arquata taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
8 Nagy goda Limosa limosa taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
9 Pajzsoscanké Calidris pugnax taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
10 Havasi partfuté Calidris alpina taplalkozéhely k6zOmbds nem ismert
1 Réti canko Tringa glareola taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
12 Piroslabu canké Tringa totanus taplalkozéhely k6z6mbdos nem ismert
13 Kis siraly Hydrocoloeus minutus taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
14 Szerecsensiraly Ichthyaetus melanocephalus taplalkozéhely k6z6mbdos nem ismert
15 Kormos szerkd Chlidonias niger taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
16 Fattyuszerkd Chlidonias hybrida taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
17 Fehérszarnyu szerkd Chlidonias leucopterus taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
18 Sarki bavar Gavia arctica taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
19 Kis vizicsibe Porzana parva taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
20 Pettyes vizicsibe Porzana porzana taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
21 Haris Crex crex taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
22 Fekete sas Clanga clanga taplalkozéhely negativ aramutés

23 Halaszsas Pandion haliaetus taplalkozéhely negativ aramiités

24 Kékes rétihéja Circus cyaneus taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
25 Faké rétihéja Circus macrourus taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
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Jégmadar Alcedo atthis taplalkozohely k6zdmbds nem ismert

Kis s6lyom Falco columbarius taplalkozéhely k6z6mbos nem ismert
Vandorsolyom Falco peregrinus taplalkozohely negativ aramités
Réti fulesbagoly Asio flammeus taplalkozéhely negativ gazolas

Lappantyu Caprimulgus europaeus taplalkozohely k6zdmbds nem ismert
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3.7 A terv vagy beruhazas tarsadalmi, gazdasagi kovetkezményeinek
leirasa

A Hegyeshalom — Csorna — Porpac — Szombathely — Zalaszentivan vasuti korridor a hazai és
nemzetkodzi vasuti halézat egyik meghataroz6 vonala, amely az elmult masfél évtizedben
jelentds forgalmi valtozasokon ment keresztil. A GYSEV Zrt. 2011-ben tértént
vagyonkezelésbe vétele o6ta a vonalrendszer villamositasa és integralasa a kozponti
forgalomiranyitasba megtértént, amely lehetévé tette a forgalom névekedését, kiilonésen a
teherszallitadsban. A villamos tGzem felvételét kdvetden a korridor teherforgalma szamottevéen
emelkedett, amely a palya gyorsabb elhasznalédasahoz, illetve a karbantartasi igények
fokozédasahoz vezetett. Az eddig megvaldsitott szakaszos beavatkozasok a fenntartas
szintjén biztositottdk a mikdddképességet, ugyanakkor nem hoztak tartés el6relépést a
palyasebesség vagy a tengelyterhelés emelésében.

Az eurdpai unids kdzlekedéspolitika kereteit meghatarozé, modositott TEN-T rendelet a
korridort a bévitett torzshal6zatba sorolta, ami kotelezdvé teszi a kulcsparaméterek szerinti
atépitést legkésébb 2040-ig. A rendeletben rogzitett miiszaki elvarasok ma meég nem
teljestlnek. A tavlati cél a személyszallitas szamara 160 km/h sebesség biztositdsa, amely a
jelenlegi infrastrukturaval szintén nem megvalésithaté.

A fejlesztés célja tehat az, hogy a Hegyeshalom — Szombathely — Zalaszentivan vonal térségi
és nemzetkdzi szerepkorét megerfsitse, megfeleltetve azt a TEN-T torzshalozati
paramétereknek, mikdzben hozzajarul a fenntarthatébb kdzlekedési rendszerhez és a régid
gazdasagi versenyképessegehez.
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4.1 A varhaté természeti allapotvaltozas leirasa a terv vagy beruhazas
megvaldsulasat kovetéen vagy annak kdovetkeztében

Védett fajok pusztulasa, allomanycsokkenése

A fejlesztésre tervezett nyomvonal terilete teljes terjedelmében a tajban éléhely, pihené-,
szaporodo- és taplalkozo teriletként is funkcional. Még az antropogén hatas alatt allé terlletek
is, a mesterséges eredet ellenére a valtozatos mikrodomborzati korulmények és a hasznalat
miatt kulonb6z6 adottsagu éléhelyek alakultak ki. A tervezett nyomvonal altal keresztezett
mély fekvési terlileteken, csapadékos években keletkezett viztestek kilondsen a tavaszi
idészakban meghatarozé jelentéségii szaporodo- késébb é16- és taplalkozéhelyll szolgalnak
a térségben kilénbdz6 allatcsoportok szamara. Ezek kdzott kiemelendbek a rovarok egyes
képviselbi, kétéltliek és hullék és az ezekkel taplalkozé madarak, nagyvadak. A nagytablas
mezégazdasagi teriletek, utak, vizfolyasok, arkok szélén lévé, keskeny fas-cserjés savok
meghatarozo elemei a tajnak, kiuldéndsen azokon a szakaszokon, ahol nagy kiterjedési fatlan
tertletek kornyezetében, halad a palya. Meghatarozé jelentéségl szaporoddé- késébb él6- és
taplalkozohelyll szolgalnak a rovarok egyes képviseldi, valamint a madarak, szamara.

A mobilisabb gerinces fajok egyedeit, mint a madarakat az aktiv id6szakukban a kozvetlen
pusztulas kevésbé fenyegeti. Ez aldél kivétel pl. a szaporoddhelyek érintettsége, pl.
csapadékos évben a vasutarok vonalaban huzédo vizes éléhely, nadas, magassasos. Az
emlitett él6helyek csapadékos évben, kilondsen a tavaszi id6szakban meghatarozo
jelentéségl szaporodo- késdbb él6helyll szolgalnak a térségben kiuldnbdz6 allatcsoportok
szamara. Ezek kodzott kiemelend6ek a rovarok egyes képviselbi, kétéltliek és hillék és az
ezekkel taplalkozé madarak, nagyvadak. Az id6szakos vizallasok majus végéig-junius elejéig
van viz és egyben megfigyelhetéek a vizes él6helyekhez két6dd emlitett csoportok képviseldi.

A tervezett beruhazas pontos hatdsa a madarvilagra el6zetesen nehezen becsulhet6.
Roévidtavon szamos faj esetében varhatdan jelentkezd legfontosabb veszélyeztets tényez6k
kozé tartozik a nyomvonalra esd, fészkelShelyet jelents él6helyek megsziinése, a megfelel$
éléhelyfoltok eltavolodasa, esetleges leromlasa, a zavardé hatasok épités alatti névekedése,
amely az Uzemelés soran is magas szintli marad. A kdzvetlen veszély a madarfajok egyedeire
a megfeleléen megvalasztott idejl (a szaporodasi periddust elkerild) kivitelezés kivédhetd. A
migraciot és vezetékkel vald Utkozést veszélyeztetd problémak hatascsokkentd
intézkedésekkel mérsékelhetdk (pl. lathatdsagot biztositd eszkdzok vezetékre helyezése, fa-
és cserjesav telepités, lathatésagi stb.).

Az emlbsOk esetében a tervezett beruhazas nincs tartésan negativ hatassal, nagyobb
alkalmazkodoképességlik miatt varhatdéan képesek toleralni életterik megvaltozasat. Az
erddlako fajok esetében varhatéan jelentkezd legfontosabb veszélyeztetd tényezék kdzé
tartozik az id6s, odvas, nyari, vagy ritkan téli szallashelyul szolgalo fak kivagasa, az éléhelyek
megszinése, a megfeleld él6hely-foltok eltavolodasa, a zavard — elsésorban a zaj — hatasok
épités alatti nOvekedése, amely az Uzemelés soran is magas szinti marad.

Védett fajok zavarasa

A varhat6 zavarast két szempontbdl kell vizsgalni: az épités okozta zavaras és a késébbi
rendszeres Uzemelés okozta zavaras (ez utobbi a ,Hatasok az lizemelés alatt” fejezetben
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keriil ismertetésre). Itt kell megjegyezni, hogy a varhaté hatasok a kivitelezés-uzemelés
fazisatol fuggetlenil nagy atfedést mutatnak. A térségbeli féldutakon csak csekély, idészakos
forgalom van. Az épités fazisaban a zavaras komplex hatétényezének tekinthet6: egyrészt az
épitési teruletbdl, masrészt a teruleteken folyd munkalatok egyuttesébdl tevédik Ossze. A
kivitelezés meghatarozé folyamatai jellemzéen a nappali idészakban zajlanak. Az épitéssel
megvaltozott koérnyezeti allapotok leginkabb a vadon él6 allatok életkérilményeit
valtoztathatjadk meg, ezen belll féként az allatok megszokott napi mozgasi utvonalait
modosithatjak, hiszen fizikai akadalyt jelenetnek.

A Kkivitelezés sordn a zavaras ndvekedése iddlegesen jelentésen megndvekszik. A
munkavégzés soran a térségben addig nem tapasztalt kdrnyezeti hatasok pl. zaj, és
rezgésterhelés, fényszennyezés, levegbkornyezeti hatasok, talaj-, vizszennyezés, hulladék,
vizualis elemek stb. jelennek meg. A jelenlegi tapasztalataink szerint a zavard hatasok
nagyobb része tulterjed az ingatlanhataron. A kivitelezési munkak hatasai kilénb6zdképpen
befolyasoljak az allatvilag képvisel6it. A varhaté kozvetett hatasok megitélése tekintetében
nehéz feladat, mivel nagyon kevés pontos ismerettel rendelkeziink. Az allatok az
érzékenységuktél fliggéen reagalnak az egyes zavaré hatasokra. Vannak nagyon érzékenyek
fajok, csoportok (pl. a szaporodasi id6szakban hanggal kommunikalé fajok) és vannak olyan
fajok is, amelyek ugy tlnik, immunisak a vonalas létesitmények hatétényezdire. Raadasul
azonos fajon belll az egyes egyedek is eltéré érzékenységet mutatnak. A gyakorlati
tapasztalatok azt mutatjak, hogy egyes allatcsoportok (féként ragadozé madarak) esetében a
tengelytél nagyobb tavolsagra, pl. a szamitott 250-250 m szélességl savokon tul is
jelentkezhet zavar6 hatas (azaz itt a kdzvetett hatasterulet szélesebb). A vandorlo fajokra
gyakorolt hatas elére nem meghatarozhaté. A zavaras egyes id&szakokban (pl.: a
reprodukcids peridodusban, vonulasi idészakban, vagy a téli taplalékinség idészakaban,
amikor szamos allatfaj nagyobb csapatokba verddik 6ssze) jelentésen megvaltoztathatja az
allatok szokasos viselkedését.

Zajnak tekintheté minden nemkivanatos hangjelenség, amely az ember és az allatvilag
egyedeinek bioritmusat, életfunkcidjat karosan megzavarja, vagy megvaltoztatja. A zaj hatasa
az egyes allatfajokra eltér6 mértékl lehet, mivel eltér§ a fajok eziranyu érzékenysége.
Kdzismert tény, hogy az allatok érzékszervei érzékenyebbek az emberénél, sok faj még az
infra- és/vagy ultrahangokat is érzékeli (pl. a rovarok halloképessége a 100 Hz és 250 kHz
kozotti frekvenciasavot fogja at). Ugyanakkor nem allnak rendelkezésre olyan — legalabb
tapasztalati — hatarértékek, amelyek a kulonb6zé érzékenységi fajok reakciojanak
elérejelzésében segitenék a hatasvizsgalatot. Az ok nyilvanvalé: az allatokkal nem tudunk
kommunikalni, igy legfeljebb a terhelt terlletrél valé elkdltdzésukbdl kovetkeztethetink a
zavaro hatasra. Tapasztalhaté azonban az is, hogy az allatok elmenekllése csak atmeneti,
elébb-utdbb visszakdltdéznek, ,megszokjak” a zajterhelést. A vasut mikédésébél fakaddan a
nyilt palyan alkalomszerlien, az Uzemi tertleteken (palyaudvar, allomas) a munkavégzés
idején jelentbs zajhatas a palya, vagy a telephely kornyezetében varhato. A mar meglévé, és
jelentds zajhatassal mikodé vasut kérnyezetében €16 allatfajok mar alkalmazkodtak a jelentés
hanghatashoz.

A kivitelezés kdzvetlen zavaré hatasa fejlesztési terlletre és annak szegélyez6 savjara
korlatozodik. Az épités kovetkeztében bekdvetkezd zavards meértéke nagyban fugg a
tevékenységek idejének megvalasztasatdl, a helytelen id6ben végzett, foldmunkak,
cserjeirtas pl. a fészkeld madarak szamara karos. Az épités soran fellépd zavaras idészakos,
a munkavégzés fazisaihoz koétddik. A zavaras a kdzvetlen hatasterlleten (gyakorlatilag:
épitési teruleten) kivil max. néhany szaz méter szélességben érzékelheté. Legfébb forrasa a
zaj, kisebb mértékben a rezgés. A zaj- és rezgésterhelés kdvetkeztében szamos zavarasra
érzékeny faj hagyhatja el véglegesen a vasut kdzvetlen kérnyékét (legalabbis a kivitelezés
alatti idészakban). Az érintett minden olyan allatcsoport, amelynek a hanggal toérténd
kommunikaciojat a zaj- és rezgés kedvezétlenil befolyasolja. Helylket generalista fajok
veszik at.
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A zavaré hatassal leginkdbb a madarak és a vadallomany esetében kell szamolni
veszélyforrasként. Az izeltlabuak, kétéltliek, hullék esetében a zavaras negativ szerepe

csekély. Az alabbi tablazat a tervezett fejlesztés kapcsan, az épités alatt a madarakat érinté
zavaro hatasok bemutatasat tartalmazza.

27



Ves;elyez’t’eto Jelentésége AEED LElE el Milyen hatast gyakorol? Erintett fajok
tényezd helye

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Erd6k megsziinése

épitési  munkalatok
miatt
Cserjesavok

megsziinése épitési
munkalatok miatt

Fasorok,

facsoportok
megsziinése épitési
munkalatok miatt

Nadasok,
egyéb
él6helyek
megsziinése épitési
munkalatok miatt

vizes

Zaj miatt fellépd
zavaras épitési
munkalatok alatt

kdzepes

kbzepes

kbzepes

kbzepes

kis

nyomvonal mentén
20 méteres savban

nyomvonal mentén
20 méteres savban

nyomvonal mentén
20 méteres savban

nyomvonal mentén
20 méteres savban

nyomvonal mentén:
100-100 méteres
savban

fészkelbhelyek csbkkenése,
éléhely fragmentalédas

fészkel6helyek csokkenése
lokdlisan, vonulasi id&északban
fontos Okologiai folyosok

megsziinése regionalisan

nyilt tertleteken taplalkozé, fan
vagy oduban koélt6 madarfajok
fészkelési lehet6sége csokken,
fasorok hianya noveli az ttkdzés
és az dramités lehetéségét

fészkels- és taplakozohelyek
csokkenése lokalisan, vonulasi

idészakban fontos  &kologiai
folyosok megsziinése
regionalisan

munkagépek altal keltett zaj és
allandé emberi jelenlét hatasara
meghiusuld koéltések zavarasra
érzékeny (pl. talajon fészkeld)
fajoknal

darazsolyv (Pernis apivorus)
hamvas killé (Picus canus)

fekete harkaly (Dryocopus martius)
kozép fakopancs (Dendrocopos medius)
orvos légykapo (Ficedula albicollis)
karvalyposzata (Sylvia nisoria),
tovisszurd gébics (Lanius collurio),
ciganycsuk (Saxicola torquata),
sordély (Miliaria calandra),

mezei poszata (Sylvia communis),
fulemule (Luscinia megarhynchos),
stb.

fekete harkaly (Dryocopus martius),

koézép fakopancs (Dendrocopos medius),
balkani fakopancs (Dendrocopos syriacus),
z06ld killé (Picus viridis)

egerészolyv (Buteo buteo),

voros vércse (Falco tinnunculus),

erdei fllesbagoly ,(Asio otus)

barna rétihéja (Circus aeruginosus),

kis vizicsibe (Porzana parva)

énekes nadiposzata (Acrocephalus palustris)
stb.

barna rétihéja (Circus aeruginosus),
darazsolyv (Pernis apivorus)

héja (Accipiter gentilis)

furj (Coturnix coturnix),

stb.



16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) — Porpac szakasza, valamint a 20. vasutvonal Porpac - Szombathely (kiz) szakaszanak fejlesztése
Mosoni-sik (HUFH10004) kiilonleges madarvédelmi teriilet

Ves;elyez’t’eto Jelentésége AEED LElE el Milyen hatast gyakorol? Erintett fajok
tényezd helye

Eléhely-fragmentalé

1.6 hatas

nagy regionalis szintl

1.7 Zavaras (zaj, rezgés) kozepes regionalis szintl

2. tablazat: Az épités alatt a madarakat érinté zavard hatasok bemutatasa

Elshelyi dsszekottetések
(konnektivitas) csokkenése
emberi hatasra, szegely-
éléhelyek (mezsgyék,
cserjesavok) eltlinése; vonalas
létesitmények  (toltés, vasut,
fels6vezeték) eltereld, él6hely-
fragmentalo hatasa (lasd
1.1,1.2,1.3,1.4)

Erzékenyebb fajok eltavolodasa
a vasuti palya vonalatél

minden madarfaj

minden madarfaj

A zavard hatasok nagy atfedést mutatnak mind a kivitelezés, mind a mikdodés fazisaban. Egyes zavard hatasok részletes bemutatasat lasd a

,Hatasok az Uzemelés alatt” fejezetben.
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Hatasok az iizemelés alatt
Védett fajok pusztulasa, allomanycsokkenése

Az utak allatvilagban okozott hatasai Trombulak és Frissell (2000) szerint két csoportra
oszthatok. Ez a csoportositas a vasuti palyak esetében is érvényes.

az utak fizikai léte altal kifejtett direkt hatétényezok (pl. vezetékkel vald ltkdzés, elltés,
aramutés, éléhely-csdkkenés, éléhely-fragmentacio, allatok mozgasanak akadalyozasa
stb.)

indirekt, azaz kozvetett hatotényezdk, amelyek az utakon zajldé kozlekedés
kélcsdnhatasaként jelentkeznek (pl. zavaras).

A vasuti palya jelenleg is ismert negativ hatasai kozott emlithet6 az elltés (szerelvénnyel vald
Utk6zés), taposas, valamint a repll6 fajok esetében egy kevésbé ismert hatas is
megfigyelhetd, nevezetesen a légnyomasvaltozas okozta sérilés (barotrauma), amely soran
a szerelvény nagy sebessége miatt kovetkezik be az elsodrodas, sérllés, legrosszabb
esetben pusztulas. Kis testli énekesmadarak esetében alkalmanként, valamint repulé
rovaroknal rendszeresen medfigyelt negativ hatas, ami nem feltétlenil jar az egyed
pusztulasaval. Sokkos allapotban Iévé egyedek azonban fokozottan ki vannak téve a
ragadozok tamadasainak.

A madarak esetében a mar évtizedek o6ta Uzemelé vasuti palya jelenleg is tébbféle
veszélyforrast jelentett. Ezek kdzo6tt a legfontosabbak:

vezeték sodronnyal val6 Utkdzés;
elltés;
aramutés.

A vezeték sodronnyal valé Utkdzés okait legteljesebben Bernardino és munkatarsai (2018)
foglaltdk 6ssze a témaban addig elérhet6 irodalmi forrasok 6Osszefoglalasa alapjan. A
tanulmany szerz6i attekintették és csoportositottak azokat a tényezéket, amik hozzajarulnak
az utkozés kockazatanak ndveléséhez.

Ezek lehetnek:
1. fajspecifikus tényezdék
2. helyspecifikus tényezok

3. tavvezeték-specifikus tényezék

1.1. Morfolégiai jellemzék

A legtébb madar nem képes meghatarozni egy adott targy tavolsagat (relativ mélység) a
szemek laterdlis elhelyezkedése miatt és azok csak a kdzeli targyak észlelésénél fontosak.
Néhany madarfajnak kiterjedt vakfoltja van a feje félott és mogott, ami halalos lehet, ha repilé
madarak lehajtjak a fejliket zsakmanyt vagy fészkelési helyet keresve. igy a vakfoltba kertil
minden, ami a repulési iranyba van és ez halalos kimenetell is lehet. Ez megmagyarazza,
hogy a ragadéz6é madarak, akik 2-3x jobban latnak, mint az emberek miért Utkdzhetnek
vezetékekkel.

A madarak tdbbségénél a retinanak csak egy fovea terllete (fovea: sargafolt, a retina centralis
része, amely kizarélag csapokat tartalmaz, a csapok felelések az éles konturok, szinek,
részletek érzékeléséért). A tipikus vadaszé fajoknak, mint pl. sélymoknak viszont kett6 fovea
terlletik is van. A tyukalakuak (Galliformes) csaladjaba tartozdéknak vagy hianyzik, vagy
alulfejlett ez a terllet. Ez abbdl a szempontbdl érdekes, hogy az ebbe a csoportba tartozo
fajok Utkdznek a legtdbbszor elektromos vezetékekkel vagy keritésekkel.
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A testtdbmeg/ szarnyfelllet arany alapjan kategorizaltdk a madarfajokat aszerint, hogy
mennyire j6l tudnak a leveg8ben mandverezni, hogy elkerlljenek egy targyat. Néhany madar
csoport a gyenge replilék kdzé tartozik, akik kevésbé tudtak a levegében mandéverezni. Ezt a
vezetékekkel vald Utkozéseknél a gyUjtott adatok is ala tamasztottak. A vezetékutkdzések
leggyakoribb fajai azok a fajok, akiknek magas a ,szarny teher” aranyuk (ez az arany annal
nagyobb minél nehezebb a madar kisebb szarnyakkal) és atlagos vagy alacsony a szarny
aspektus aranyuk pl.: ludalakuak (Anseriformes), vocsokfélék (Podicipediformes),
darualakuak (Gruiformes) és lilealakuak (Charadiiformes). A gyenge repulé fajra a legjobb
példa a tuzok (Otis tarda) a nehéz test és relativ kicsi szarny miatt. A testi adottsagai miatt
nehezebben tudja elkerllni az akadalyokat és Eurdpaban a leggyakoribb vezetékkel Uitk6zé
fajnak szamit. A hasonlo szarnyfelépitéssel rendelkezé csoportoktol (pl. darvak, sasok,
golyak) hasonlé eredmény lenne varhatd, de a masféle repulési szokasuk miatt [ényegesen
alacsonyabb az itkdzési arany.

4. abra: Fiatal tuzok (Otis tarda) sodronnyal valé (itk6zés miatt elpusztult teteme 2006. szeptember elején egy
hazai vasutvonal mellett

1.2. Repiilési viselkedés

Az Utkdzések nagy valoszinlséggel leginkabb a repulési viselkedéssel hozhatok
Osszefiiggésbe. Csoportban él6 fajok altalanossagban tébbet Gtkdznek, mint az egyedul vagy
kis létszamban mozgok. Azok a madarak, mint a réce, daru, galamb és seregély, altalaban
nagy allomanyokat alkotnak, és szorosan csoportosulva repulnek, ami csokkenti a hatso
madarak latasat, és kevesebb teret enged nekik a varatlan akadalyok kikerilésére.
Medfigyelések szerint a 10 egyednél tobbet tartalmazé madar csapatok messzebbrél
reagaltak az elektromos vezetékekre, mint az egyediil repulé madarak, ami azt sugallja, hogy
ha tdbb madar figyeli az akadalyokat, az allomanyok gyorsabban tudjak valtoztatni a repulési
iranyukat, és jobban elkerulhetik az elektromos vezetékeket.

A vonulas (migracid) soran a legtébb madar magasabban szall az elektromos vezetékekénél,
hacsak valami kérilmény nem valtozik. Az Utk6zések a legtdébbszor akkor fordulnak eld, ha a
madarak helyi, napi szinten keresztezik az elektromos vezetékeket. A madarak napjuk nagy
részét repuléssel toltik taplalkozo helyek fészkelési/kolté helyek kozoétt. Ezek a mozgasok
gyakran szurkilet idején torténnek rossz latasi viszonyoknal. Ennél fogva magas az tkdzés
lehetésége kuldndsen, ha ezek a helyek kdzel vannak egymashoz és ennél fogva a madarak
is alacsonyan szallnak. A fiokak taplalasanak a nyomasa szintén megvaltoztatja a felnétt
egyedek a repulési viselkedését, ennél fogva nagyobb a lehetéség az (tkozésre.
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Medfigyelték, hogy a szild csérek (Sternidae) a koltési idé alatt gyakrabban repiltek a
vezetékek alatt hogy jelentésen csokkentsék a tavolsagot és ezzel az idét a taplalékszerzé
helytél a koltési helyig. Miutan ezek a fiékak kireplltek, a sziilok vissza valtottak az eredeti
repulési viselkedéslikhdz a vezetékek folott.

Mas repulési viselkedés is novelheti az Utkozés veszélyét. A koltési vagy parzasi id6 alatt
néhany faj naszrepll, vagy territérium harcot viv, ami elveheti a figyelmét a kdrnyezetérdl.
Egyes ragadozé madarak (pl. vércsék, héja) nagy sebességgel vadasznak és vadaszat
kézben nem kizarélag elére néznek.

1.3. Fenoldgia és napi ritmus

Mig a napi repllési szokasok veszélyesebbek lehetnek, sok tanulmany foglalkozik azzal, hogy
a vonulé fajok is magas utkdzési rataval rendelkeznek. Ez azért van, mert a vonulas (migracio)
alatt, a madarak hosszu utat tesznek ismeretlen terlleteken, nagy egyedszammal és
alacsonyabban szallnak a megallé/pihend helyek korl. A nem koltézd fajok ezzel szemben
rendelkeznek egy alapvet6 ismerettel az akadalyokrdl az él6helylikon (home range) belll. Az
elektromos vezetékek veszélyt jelentenek mind a vonulé, mind a nem kolt6z8 fajokra. Pl.:
darvak és sok vizi madar pl.: siralyok, gémek hajnalban és szlrkulletkor reptilnek a taplalkozé
helylk és az éjszakazo helylk kézott. Az éjszakai vonuld fajok, mint guvatfélék, seregélyek,
rigofélék hamarabb esnek az litk6zések aldozataul, mint a nappali vonulé fajok.

1.4. Kor, nem és egészség

Sok kutaté alatamasztja, hogy fiatal madarak, kilénoésen a vizimadarak (darvak, gémek)
nagyobb valdszinlséggel Utkdznek, mint a felnétt madarak. A hipotézis az, hogy a fiatal,
tapasztalatlan madarak kevésbé tudnak mandverezni, nem ismerik a terepet és nem veszik
észre az elektromos vezetéket. Ezek a fiatalok altalaban a szll6t kovetve replilnek, és ennél
fogva csokken a reagalasi lehetéséguk a hirtelen akadalyra. Néhany tanulmanyban az is
felmerdl, hogy a madar neme is egy meghatarozoé ok az Utk6zések gyakorisagara. A him récék
pl. nagyobb eséllyel Utkdznek a vezetékekkel par keresési idészakban, mivel ilyenkor a
terlletet kutatjak néstények utan és nem a fejik folott huzodo kdtegeket nézik.

2.1 Topografia

A foly6 volgyek, vizpartok, topografiai mélyedések, hegyi atjarék, hegygerincek, fontosabb
vizesél6helyek kozotti kapcsolat (Fertd — Tata) stb. lehetnek vezet vonalak (leading line). A
vonulé madarak szamara ezek létfontossagu viszonyitasi pontok, mivel altalaban ezek
mentén replilnek. Az ilyen helyekre merélegesen allitott elektromos vezetékek jelentésen
veszélyeztetik az ilyen vonuld fajokat.

2.2 Az él6hely jellemzoi

A vegetacionak fontos szerepe van, hogy megakadalyozzak a madarak elektromos
vezetékkel valo itkdzését. Altalanossagban a nyilt, vagy csak a bokrokkal boritott teriiletek
lehetévé teszik a madarak szamara, hogy alacsonyabban repuljenek, mint egy erdében. Az
ilyen helyeken telepitett elektromos vezetékek is nagyobb veszélyt jelentenek a madarakra.
Fas terlletekrdl gydijtott adatok szerint akkor torténnek az utkozések, ha az elektromos
vezetékek magasabban vannak, mint a kérnyezd fak teteje. Elektromos vezetékek, amik
kettévagnak vizes él6helyet (wetlands), tengerparti terlleteket, nagy kiterjedésii sztyeppéket
a legveszélyesebbek. Mivel a madarak ezeken az él6helyeken kolté és/vagy telelé koldniat
alkotnak, megallohelyként hasznaljak Oket vonulas soran és alapvetben nagy egyedszamban
csoportosulnak itt.

2.3 Id6jarasi és fényviszonyok

Széles kdrben elfogadott, hogy a kedvezétlen idéjarasi viszonyok befolyasolhatjak a madarak
viselkedését repulés kdzben és igy az el6ttuk elhelyezkedd elektromos vezetéket nem veszik
észre. Er8s kdd, esd, hé és alacsony felhés kérnyezet arra kényszeriti a madarakat, hogy a
féldhéz kozelebb, alacsonyabban repllienek. A szélirany és erdsség is fontos jelentéségl a
repulési magassagban és a stabilitasban. Az er6s hatulsé szél miatt a madar gyorsabban
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halad a vezetékek felé és kevesebb lehet6sége van manéverezni. Az er6s szembeszél
leszoritja a madarat kézelebb a féldhdz, ahol kisebb a szél ereje és energiat tud spérolni, de
emiatt alacsonyabban is kell szallnia. Az éjszaka replilé vizimadarak kevésbé tudnak reagalni
egy vezetékre, vagy kevesebb mandbverezési idével reagalnak, ezért éjszaka nagyobb az
Utk6zés kockazata.

3.1. A vezetékszintek szama

Az (tk6zések szama 6sszefliggésben van az elektromos vezetékek szintjének szamaval és a
vezetékek kozotti tavolsaggal. Megfigyelték, hogy 50% csokkent az Utkdzések szama, azzal,
hogy 2 vertikalis szint (vezeték) helyett csak egy lett.

3.2. A vezeték magassaga
Altalanos tapasztalat, hogy a magasabb épitmények esetén nagyobb esélye az litkdzésnek,
mivel azt madarak felulrél probaljak meg megkerdlni, mint inkabb alul atrepulni.

3.3. A vezeték vastagsaga
A medgfigyelések szerint a vezeték vastagsaganak novelésével a lathatdésag is ndvekedett és
vele aranyosan az Utk6zések szama csokkent.

A madarak vasuti palyan val6 elitésének okai részben dsszefliggenek a fentebb bemutatott
Utkdzési kockazati tényezdkkel.

Az eliitések szamos ok miatt bekdvetkezhetnek. A vasut menti szegélynévényzetnek, de
maganak az zuzottkd agyazatnak is van specialis csalogatd hatasa. A vasuti toltés rézsljének
néveényzete rendszerint eltér a kdrnyezd terlletek vegetacidjatdl pl.: a szantdk kdzott vezetd
utaké sokkal véltozatosabb, igy tavolabbrdl is odavonzza az allatokat. Hasonldéan csalogaté
hatasu a kornyezettdl eltér6 hémérsékletll vasut palya, illetve az Uzemelés soran a vasuti
forgalom, vagy az Gzemeléshez szlkséges létesitmények (csomédpontok kivilagitasa) altal
kibocsatott fény. A mesterséges fények egyes éjszakai életmodot folytatd allatcsoportokat
fényforrasok iranyaba torténd elmozdulasra készteti. A sotétségben kozlekedd jarmilvek
fényei nemcsak vonzzak az allatokat, de elutéssel, eltaposassal pusztitjak azokat, kimutathaté
mértékli egyedszam csokkenést okozva, akar adott faj adott populacidjanak méretétdl
fugg6en annak fennmaradasat is veszélyeztetve. Az érintett allatcsoportok kdzé tartoznak az
éjszakai életmoddot folytatd, fényre repuld rovarok, a vasutipalya kozelében 1évd éjszakai
életmédot folytatd, ropképtelen, de fényre mozgé, féleg ragadozé életmédot folytatd rovarok,
éjszakai életmaodot folytatd fényre repllé madar (bagolyalkatuak), illetve eml&sdk (denevérek).
A vilagité fényforrasok a fizikai tulajdonsagaitél figgéen vonzé hatast gyakorol szamos fajra.
A gerinctelen allatoknal elsésorban a rovarokra veszélyesek a mesterséges fényforrasok,
alapul. Mivel a mesterséges fényforrasokat is navigacios pontnak tekintik, sok egyed esik
aldozataul a gépjarmuivek fényszoérdinak. A bagolylepkék tobbségét pl. ultraibolya fény vonzza
erésen, mig az araszolé lepkéket inkabb a sarga fény csabitja. Az éjszakai kivilagitottsag miatt
a Kkivilagitott terulet kornyezetében él6 madarak éjszaka is szukségét érzik teruletuk
jelolésének és ezért énekelnek. Mindez ahhoz vezet, hogy az 4&llatok pihenési ideje
drasztikusan lecsdkken. Ett6l az allatok allandé stresszes allapotba kerulnek, nyugtalanna
valnak, és gyakran fokozodik agresszivitasuk. Az eredmény az A&llatok életkoranak
csOkkenésében nyilvanul meg a legfeltinébben. Mindemellett meghiusul a madarak
fészkelése, parvalasztdsa és szaporodasa, igy egyedszam-csdkkenés kovetkezik be.

Hegyeshalom-Beled vonal lejarasanal tapasztaltak alapjan az elUtéssel leginkabb érintett
fajok a mezei nyul (Lepus europaeus), eurdpai 6z (Capreolus capreolus), mezei hércsdog
(Cricetus cricetus) és a facan (Phasianus colchicus). Medfigyeléseink alapjan az aprévad
(nyul, facan, egyeéb kistestl eml&sdk) elltések a bokros, slrl cserjés szakaszokon sirisddik.
Valoszinlleg a vonat el6l menekilés kézben nem talal megfeleld bejutasi pontot a slri
novényzetbe, igy tovabb marad a palyan az allat. Tovabba ezek az éléhelyek a
legmegfelel6bb buvé- és szaporodd helyei ezen fajoknak, igy az allomanysiriséguk is itt a
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legmagasabb. Ez az éllitas még nem megdfeleléen alatamasztott, de ha beigazolddik, a
ritkasabb fasori él6helyek lennének a legalkalmasabb vegetacio tipus a vasutvonalak mentén,
mert a sinen tartdzkodoé allatok gyorsabban el tudjak hagyni a palyat és a keresztbe replld
madarak vezetéknek valo Utkdzését is megakadalyozza.

A vasuti palya mellett 1év6 nyitott, egyoldalu kerités (révid szakaszok), az elébbi helyzethez
hasonléan a menekilési utvonalak elzarasa miatt fokozott csapdahelyzetet teremtett és
megndvekedett ellitések szama.

Az 6z és egyéb nagyvadaknal esetében az akadalyok elkerilései pontjainal szintén
megndvekedett gazolast tapasztaltunk. llyen példaul egy telepllés, autopalya, banyatd,
kerités vagy érdekes modon egy autopalya folotti vadatjaré (Vadosfa), ahol az allatok
gyakrabban athaladnak a vasuti palyan ezzel névelve az itk6zési események szamat.

Vetési varju (Corvus frugilegus) telepek és jelentésebb teleld csapatok kornyékén tébb
aramutést és elltést is tapasztaltunk. Tobb telepilésen is el6fordult, hogy a varjak diét
prébalnak feltdrni a vonat altal és ilyenkor sokszor a tapvezeték tartboszlopain varjak a sikeres
feltorést, ahol aramités érheti 6ket.

Erdekes megfigyelés volt a Csorna-Szilsarkany kozotti vasuti szakasznal tapasztalt
tdomegesebb horcsog elutés. Ez a védett és ma mar kritikusan veszélyeztetett statuszt kapott
(IUCN). A felmérés évében gradacios éve volt a fajnak, ami magyarazatot adhat a nagyobb
szamu elutésnek.

Tapasztaltunk mocsari teknds és néhany béka faj eltitését, sinek kdzott rekedését. Viztestek
kozelében haladd palyaszakaszokon megfontolandé lenne kihelyezni a sinpar kozotti részre
mindkét oldalra olyan rampakat, amelyek a kétélti és hull6 fajok kijutasat segithetik a sinpar
kozdl.

A vadveszélyes szakaszok meghatarozasa még akkor is nehéz, ha egy bizonyos idészakrol
viszonylag pontos elutési adatok allnak rendelkezésre. A nagyvaddal utkdzés kockazata a
telepllések kivételével mindenhol fennall, mivel a vasut nyiltpalya része keritést6l mentes,
szabadon atjarhatd. Az alabbi, nagyvad elltést bemutaté térképen jo lathatd, hogy az 6z
elltés a teljes szakasz (telepulések kivételével) megfigyelhets éléhelyi kitlintetettség nélkdl.
A gimszarvas elltés azonban csak a Hansag vonalaban, a palya két oldalara esé nagy,
Osszefliggé erdétdmb vonalaba kdvetkezett be. A vaddisznd esetében is hasonléan az
erd6tdmbhoz kéthet6 az elutés.

A nagyvad elités kockazata jelentdsen megnd, ha a vasuti palya egyik, vagy mindkét oldalan
nagyobb kiterjedésli, dsszefiiggbd erd6tombok, vagy szélesebb arterl, ligeterdével kisért
vizfolyasok (nem csatornak) talalhaték. Ez alapjan kisérletet tettink a nagyvad elltéssel
veszélyeztetett szakaszok meghatarozasara. Hangsulyozni szeretnénk, hogy csak a palya
Hegyeshalom és Beled szakaszan volt célzott adatgydijtés, a tobbi szakaszon csak szérvany
adatgydijtés tortént. Az elutéssel veszélyeztetett szakaszok meghatarozasara szerencsés
lenne kiterjeszteni a teljes szakaszra a célzott adatgydiijtést.

16. - 20. szakasz — hm sz.

610 — 620
697 - 730

Az elltés, Utkdzés egyik oka, hogy a vasuti palyak egyben taplalékcsapdaként is miikddnek,
mivel mellettiik sajatos taplalékforras talalhatd. A vasutarokban felgyllemlett viz nagyobb
korzetbdl képes bizonyos fajok egyedeit vonzani a palya kdzelébe. Mas esetekben az palyara
hullatott anyagok szolgalnak taplalékként. A vasuti palyan és kornyékén sajatos mikroklima
jon létre, mely bizonyos fajok szamara altalaban kedvezdbb a kdérnyezeténél. A jobban
felmeleged6 és a meleget jOl tartd vasuti zuzottkd agyazat vonzza a szaraz, meleg
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éléhelyekhez kotott izeltlabuakat, melyek taplalékként szolgalnak a madaraknak. A vasuti
palya felszinének és zold névényzettel fedett terilet kérnyezetének mas a fajhdje, s ez a
kilénbség napszakosan megmutatkozik. Napos idében a palya felszinének hémérséklete
magasabb, mint a kornyezeté, ami esetleg csak az éjszakai orakban egyenlitédik ki. A
melegebb vasuti palyatest vonzo hatast gyakorol azokra a fajokra, amelyek erre reagalnak. A
hallék esetében ez nagyon szembetiing. A legsajatosabb taplalékforras a palyan balesetet
szenvedett allatok teteme, amelyek dsszeszedése jéval egyszeriibb, mint az él6k elfogasa.
Nem csak a nagytestli eml6sdk, madarak, hanem a legkisebb élélények is szerepelhetnek
aldozatkeént.

A tervezett fejlesztés megvaldsulasa esetén az elézmény nélkili, Uj kiépitésl szakaszokon a
leghatékonyabbnak vélt védelmi intézkedések ellenére is szamitani lehet alkalmi elitésekre,
féként a vagomadarak, baglyok, egyes énekesek kdrében. Ez a veszély leginkabb a palyat
napi rendszerességgel hasznalé fajok esetén varhatd. Egyes szakaszokon, ahol a toltést
fasorok, facsoportok kisérik, a keresztiranyu atrepllés soran ,megemelik” az Utkdzéssel
leginkabb veszélyeztetett nagytestli fajokat (pl. ragadozok, golyaalkatuak stb.), ezért a
gazolas veszélye Iényegesen kisebb mértékd, mint a tulnyomaorészt fatlan tajban haladé vasuti
palyaszakaszoknal. Egyes szakaszok mellett Iév6, nagy kiterjedésl természetes éléhelyek a
madarvonulasban is fontos szerepet jatszik. Ezért nem csak a napi rendszerességgel a palya
kornyezetében mozgo, hanem vonulasi idészakban a vonul6 madarfajok esetében varhatoak
az elutések, utkozések.

A tervezési szakasz mentén a madarfajok pusztulasat okozé harmadik legfontosabb tényezé
az aramités. Madarat, vagy mas él6 szervezetet akkor érhet aramutés, ha testén halad at az
elektromos aram. Ez a vasuti villamos fels6vezetékeken abban az esetben kdvetkezik be, ha
a feszlltség alatt allé un. fazispotencialu (vezetd) és fdldpotencialu szerkezeti részek,
tartoelemek (foldelt oszlopelem) k6zoétt a szarnyukkal révidre zarjak az aramkoért. Az aramuités
els6sorban tapvezetékkel ellatott szakaszokon, az oszlopcsucs kozelébe esd tapvezeték
tartdobakon, vagy oszlopcsucson, leszallas soran, de még inkabb az elrugaszkodas kdzben
kovetkezik be, de eléfordulhat egyéb pontokon is, pl. a tartészerkezet feszitérudjan.

A vasuti villamos felsévezetéken szamos madarfaj megfigyelhet6, de az aramutés leginkabb
a nagyobb testl ragadozomadarakat, golyakat és az un. vartamadarakat veszélyezteti. A
kistestli madarak esetében ez nem all fenn, mivel a kis testméret miatt fizikailag nem képesek
révidre zarni az aramkort. Az aramutés kockazata azokon a nyilt szakaszokon névekszik meg,
ahol nincs magasabb fadllomany a vasuti palya mentén, ezért a madarak gyakran hasznaljak
Uléhelyként (kitl6) a vasuti villamos fels6vezeték kiildbnbdzd tartdszerkezeti elemeit pihenésre,
megdfigyelésre, esetleg taplalkozasra. A vizes/nedves tollazat esetén minden esetben fokozott
a veszélyeztetés.

A fatlan szakaszokon az emlitett madarcsoportok esetében gyakorlatilag folyamatosan!
fennall az aramiités veszélye, fliggetleniil attél, hogy a szakasz védett természeti
terileten, vagy nem védett teriileten, vagy vonalaban halad. Azokon a nyilt
palyaszakaszokon, ahol a vasuti téltést fasorok, facsoportok kisérik, ott kevésbé hasznaljak a
palyat a madarak, és ez a veszély kisebb mértékl, de nem teljesen kizart. Az emlitett okok
miatt vasuti villamos felsévezetékeken sziikségesek a madarak aramités elleni védelmével
kapcsolatos intézkedések.

A madarak esetében potencialisan aramiitéssel jaré helyzetek

A legnagyobb méretli ragadozé madarak, mint pl. a parlagi sas — amelynek
szarnyfesztavolsaga meghaladja a 2 métert — a feszitérud fazispotencall, oszlopkozeli,
szigetel6 melletti részére rallve, a szarnyaval hozzaérhet a féldpotencialu tartéoszlophoz, és
a szarnyméretei miatt révidre zarhatja az aramkoért (lasd 2. abra).

A vasuti fels6vezetéken a feszitérad helyett feszitéhuzal és hosszabb, akar dupla
hosszlusagu valaszszigetelé alkalmazasa esetén lényegesen csdkken az esélye, hogy
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nagytestl ragadozomadar révidre zarja az aramkort (Ilasd 3. abra). A nagytest(i madarak a
vékony feszitbhuzalra (sodrony) nem tudnak stabilan rafogni, ezért kevésbé szivesen ulnek
ki, mint a feszitérudra. Ez a miszaki valtozatdas mar dnmagaban csokkenti az aramutés
kockazatat.

5. abra: A feszit6rudra kiiil6 nagytestii ragadozoémadar a méretei miatt kbnnyen révidre zarhatja az aramkort

6. abra: Feszitéhuzal, vagy feszitd sodrony és hosszabb szigetel6 alkalmazasa esetén azonban lényegesen csbkken
az esélye nagytest(i madarak aramiitésének. A huzalra (sodrony) nem szivesen (il nagy testii madar
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A feszit6huzalt és a valaszszigetel6t az oszlophoz kapcsold konzol altalaban az oszlop
csucsahoz viszonylag kbzel van régzitve. Egy nagytermetl ragadozd, mint példaul a parlagi
sas Ul az oszlopcsucsra, a leszallds soran, de még inkdbb az elrugaszkodas esetén
szarnyaval érintheti az Gl6helyéhez képest magasan, altala kdnnyen athidalhaté tavolsagban
kifeszitett fazispotencialu feszitéhuzalt. Ennek eredménye fazis-fold zarlat, ami a madarak
szamara végzetes (lasd 4. abra) lehet.

A fékar, mint alkalmi kitléhely a 45° koruli allasszogével nem tokéletes a madarak szamara
azonban a tapasztalatlan, kimertlt, szarnyukkal csapkod¢ fiatal madarak utols6é esélyként
megprobalhatnak rajta elhelyezkedni, aminek eredménye a lejtés csdvon a szigetel6 és a
kozeli foldpotencialu oszlop iranyaba tarté csuszas (lasd 5. abra). A madar ilyen bizonytalan
helyzetben tovabbi szarnycsapkodassal probalja magat kiegyensulyozni, aminek el6bb-utébb
fazis-fold zarlat az eredménye. Kézepesnél kisebb madarak esetén ez valdszinlileg nem
kovetkezik be, azonban a nagyobbaknal esetleg létrejéhet.

7. abra: Az oszlopcsticshoz kbzel es6 fazispontenciald feszitbhuzalhoz (sodrony), kilénésen az elrugaszkodas idején
kénnyen hozzaérhetnek a nagytest(i madarak
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8. abra: A nagytest(i madarak a fazispontencialu, ferde helyzet(i fékaron cstszva kinnyen hozzaérhetnek a
foldpotenciald tartdoszlophoz

A villamos felsévezeték folyamatos energiaellatasanak biztositasa végett az egyes allomasok
aramkoreinek és az allomasok utani vonalrészeket villamos energiaval a megkeruld
vezetékeken keresztll latjak el. A megkerilé vezetékek az allomas két végén, a
fels6vezetéken létesitett vilamos szakaszolasokat kétik 6ssze. Egyvaganyu palyan a masodik
vonali felsévezetéket villamos szempontbdl a tapvezeték helyettesiti, s igy a mogottes
szakaszok taplalasa ezen keresztul oldhatdé meg. A tapvezeték az oszlopok csucsan lévé
bakokra szerelt szigetel6kdn halad.

Az oszlopcsucs, az oszlopcsucsi helyzetben 1évd tapvezeték, valamint az oszlopok csucsan
lévd tapvezetéktartd bakok vizszintes helyzetli része a madarak szamara kedvelt kitl6hely.
Az oszlopcsucsra, vagy a tapvezetéktartdé bakra kiuld madar a leszéllaskor és
elrugaszkodaskor is kdnnyen hozzaérhet a tapvezetékhez. A tapvezetékre valo kililés esetén
meg az oszlopcsucs érintésével kovetkezik be a végzetes fazis-fold zarlat (lasd 6. — 9. abra).
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9. abra: A fazispontenciali tpvezeték, valamint a féldpotencialt szerkezeti elemek, mint a tapvezeték tartobak,
oszlop, kabeltarto kar. Az oszlopcsucsra kitilé madar a leszallaskor és elrugaszkodéaskor is kénnyen hozzéérhet a

tapvezetékhez

10. abra: Az oszlopcsticsra, vagy a tapvezeték tartobakra kiil6 madar a leszallaskor és elrugaszkodaskor is kbnnyen
hozzéérhet a tdpvezetékhez

A madarak szamara a vasuti villamos fels6évezeték esetében kedvezd, aramiitéstol nem,
vagy kevésbé veszélyeztetett helyzetek
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Az oszlopcsucs teljesen szabad, a csucsra kill6 madar kbézelében nincs megérinthetd
feszlltség alatti vezeték, mint pl. oszlopcsucsi helyzeti, fazispotencialu tapvezeték (lasd 10.
abra). A kockazatot minimalisra csdkkenti tovabba, ha a feszitbhuzalt és a valaszszigetel6t
az oszlophoz kapcsold konzol az oszlop csucsahoz képest jelentdés méretkildnbséggel van
rogzitve. A biztonsagot fokozni lehet még a szigetel6k hosszanak novelésével. Ebben a
miszaki kialakitasban a nagytestli madar esetében sem végzdédhet aramitéssel az
elrugaszkodas, mert az oszlopcsucshoz képest mélyen rogzitett tartdszerkezet fesziliség
alatti részét mar nem tudja athidalni és révidre zarni a nagymérett madar sem.

A tapvezeték alkalmazas esetén jelentésen csdkken az aramUtés kockazata, ha a tapvezeték
fuggesztett helyzetben, mig a madarak killlésére alkalmas tartdkar csucsi helyzetben kertil.
Tovabba a szigetel6kkel a tartokar és a tapvezeték kdzott nagyobb tavolsag jon létre (lasd 11.
abra).

Nagy eséllyel nem zarjdk rovidre a feszitbhuzalon/tdmasztdékaron esetleg a fbkaron
elhelyezked6 madarak az eltéré potencialu szerkezeti elemeket — a legnagyobb termetiiek
madarak kivételével, mivel a fékar és a feszitbhuzal csécsatlakozasu és valaszszigetelbinek
hosszmérete, keresztmetszete még elfogadhaté tavolsagot biztosit a fazis és féldpotencialu
szerkezeti részek kozott (lasd 12. abra).

szabadon all6, magasan
kiemelked6 oszlopcsiics 80-100 cm-nél
nagyobb tavolsag

11. abra: A szabadon all6 oszlopcstics és a fazispontencial alatt 1évé szerkezeti elemek kOz0tti nagy tavolsaggal nem
kévetkezik be végzetes fazis-fold zarlat
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csucsi helyzetii, madarkitlésre
is alkalmas tartokar

12. dbra: Fliggesztett tApvezeték és csucs helyzetli, madérkitlésre is alkalmas tartokar

13. dbra: A f6kar, a feszitéhuzal (sodrony), tovabba a valaszszigetel6k hosszmérete madarvédelmi szempontbol is
elfogadhaté tavolsagot biztosit a fazis és foldpotenciali szerkezeti részek kozétt
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A burkolt optikai kabel és tartoszerkezetei, kialakitasuk és térbeli helyzetik alapjan nem
jelentenek veszélyt a madarakra. Ezeket a miszaki elemeket altalaban a kisebb testi
madarak hasznaljak (lasd 13. — 14. abra).

14. abra: A burkolt optikai kabel és tartészerkezetei, kialakitasuk és térbeli helyzetiik alapjan nem jelentenek veszélyt
a madarakra.

Aramiités elleni védelem. Madarvédelmi szempontbél kedvezdé miiszaki kialakitasu
vasuti villamos felsévezeték

« feszitérud helyett feszitéhuzal (sodrony) alkalmazasa.

« tapvezeték alkalmazas esetén oszlopcsucsi helyzetben 1évd tapvezeték, valamint az
oszlopok cslUcsan 1évd tapvezetéktartdé bakok helyett fiiggé tapvezeték tartéd
fejszerkezet, az u.n. ,,V”-tipusu tapvezeték felfliggesztés (36323/2021/MAV).

o feszit6huzalt oszlophoz kapcsold konzol és az oszlop csucsa kdzoétti tavolsag min. 80 cm
legyen.

A madarvédelmi szempontbdl kedvezétlen és kedvezd miszaki kialakitasu vasuti villamos
fels6vezetéket a 15. és 16. abra mutatja be.
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oszlopcsucs kozeli tap! ték
és kililésre alkalmas tartébak

80 cm-nél kisebb kisebb
3 tavolsag

15. bra: Madarvédelmi szempontbdl kedvez6tlen miiszaki kialakitasu vasuti villamos felsévezeték

80 cm-nél nagyobb
tavolsag

80 cm-nél nagyobb
tavolsag

16. abra: Madarvédelmi szempontbol kedvez6 miiszaki kialakitasu vastiti villamos felsévezeték

Aramiités elleni védelem
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Az aramités veszélye miatt a vasuti palya meghatarozott szakaszan madarveédelmi
szempontbdl biztonsagos, aramutés elharitdé miszaki megoldasokat kell alkalmazni. A
tartoszerkezeten feszitérud helyett feszitésodronyt kell felszerelni. Ezek koézé tartozik a fliggd
tapvezeték tartd fejszerkezet, az u.n. ,V’-tipusu tapvezeték felfuggesztés (36323/2021/MAV).
Egyenes szakaszokon, a tartoszerkezeten feszitérud helyett feszitésodrony szerelése.

Az alabbi tablazat a tervezett fejlesztés kapcsan, az Uzemelés alatt a madarakat érint6é zavaré
€s a pusztulast okozo hatasok bemutatasat tartalmazza
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Veszélyeztetd Jelentéség Hatas keletkezési Milyen hatast gyakorol? Erintett fajok
tényez6 helye

21 Elltés nagy vasuti palyan
vasuti palya felett,
2.2  Utkdzés vezetékkel  nagy tartosodrony - és
munkavezeték,
(tapvezeték)
felsévezeték tartd
. oszlopokon:
2.3  Aramités nagy tapvezetéket tartd
fejszerkezeten és a
szakaszhataroknal

vasuti forgalom két vaganyon, nagy
sebességi szerelvények miatt jelentbs
az elutések szama

fak takarasa nélkdl allo, levegébdl
nehezen észlelhetd légvezeték
elsésorban a nagyobb testli madarakra
veszélyes, a nehézkes iranyvaltoztato
készséglik miatt, fiatal egyedeket
fokozottan érinti, els6sorban ko6dods
idében, gyenge latasi viszonyok esetén

elsésorban fatlan tajpan  jelent
problémat, ahol a ragadozémadarak és
a kozepes testl un."vartamadarak"
elészeretettel Ulnek a vezetékre és az
oszlopok tetejére, ahol haldlos
aramutést szenvedhetnek; fehér golya
esetében telepllésen is veszélyt
jelenthet

3. tablazat: Az izemelés alatt a madarakat érinté zavaro és pusztulast okozé6 hatasok bemutatasa

furj (Coturnix coturnix),

gyongybagoly (Tyto alba)

kuvik (Athene noctua),

erdei filesbagoly (Asio otus),

lappantyu (Caprimulgus europaeus),
fekete harkaly (Dryocopus martius),
balkani fakopancs (Dendrocopos syriacus),
kozép fakopancs (Dendrocopos medius),
stb.

nagy kécsag (Egretta alba),
voros gém (Ardea purpurea),
fekete golya (Ciconia nigra),
fehér golya (Ciconia ciconia),
nagy lilik (Anser albifrons),
nyari lud (Anser anser),
vorosnyaku lud (Branta ruficollis),
rétisas (Haliaeetus albicilla),
daru (Grus grus),

tuzok (Otis tarda),

stb.

fehér golya (Ciconia ciconia),
darazsolyv (Pernis apivorus),
rétisas (Haliaeetus albicilla),
(Buteo buteo),

parlagi sas (Aquila heliaca),
voros veércse (Falco tinnunculus),
kerecsensoélyom (Falco cherrug)
stb.



Meqlévé fas-cserjés allomany védelme: A vasuti felsGvezetékkel vald Utkdzése ellen a
legjobb védelmet legalabb a palya egy oldalan, a felsévezeték magassagat tdbbé-kevésbé
elérd fasor vagy fakkal vegyes cserjesav biztositja a madarak esetében. Ezek a fasszaruak
tulnyomoérészt spontan vannak jelen a nyomvonal mellett. Tovabbi gondozast, fenntartast
nem igényelnek. Megfelel6 védelmiikkel ezeken a szakaszokon nem indokolt egyéb
madarvédelmi intézkedés.

Lathatésaqi eszkdz alkalmazasa madarak védelme érdekében: Mivel a telepitett fasorok tébb,
mint egy évtized alatt érik el kell6 magassagot és toltik be a tervezett funkcidjukat, ezért az
azt megel6z6 idészakban, a megjeldlt szakaszokon a madarfajok Utkozés elleni védelme
érdekében a tapvezetékre vagy egyéb funkcidju sodronyra szerelhetd lathatésagot segitd
eszkozt kell felszerelni a gyartd altal javasolt siriiségben. A fasitasra nem javasolt, vagy
alkalmatlan szakaszokon a lathatésagi eszkdéz az egyetlen Utkdzés elleni védelmet nyujtd
eszkoz. A lathatésagi eszkdznek a fasitasra kerllé szakaszok vonalaban is indokolt az
elhelyezése. A lathatdsagi eszkdznek tobb évtizedes idétartamig kell betdlteni a funkcidjat, jol
lathaténak, id6jarasnak ellenallénak, meghibasodas esetén kdnnyen javithatonak,
karbantarthaténak, és lehet6ség szerint foszforeszkalé anyaggal ellatottnak kell lenni és
lehetéség szerint ne tartalmazzon mozgd alkatrészt. A lathatosagi eszkdz tipusainak
kivalasztasa a késébbi tervfazis feladata, de az eddigi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a MAV
vonalakon rendszeresitett két eltéré tipusi madareltérité kozil a RIBE tipusu eltérité eszkoz
nyujt hatékonyabb védelmet (lasd alabbi abra).

17. abra: RIBE tipusu, madarvédelmi szempontbol kedvezé miiszaki kialakitast, nagy élettartamu, karbantartast nem
igénylé lathatosagi eszkdz, amely a Budapest — Belgrad vastitvonalon (150. sz.) mér tobb szakaszon is telepitésre
keriilt

A tervezési szakasz mentén a madarfajok pusztulasat okozé harmadik legfontosabb tényez6
az aramutés. Madarat, vagy mas él6 szervezetet akkor érhet aramutés, ha testén halad at az
elektromos aram. Ez a vasuti villamos fels6vezetékeken abban az esetben kovetkezik be, ha
a feszlltség alatt allé un. fazispotencialu (vezetd) és féldpotencialu szerkezeti részek,
tartéelemek (foldelt oszlopelem) k6z6tt a szarnyukkal révidre zarjak az aramkort. Az aramutés
elsésorban tapvezetékkel ellatott szakaszokon, az oszlopcsucs kozelébe esé tapvezeték
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tartobakon, vagy oszlopcsucson, leszallas soran, de még inkabb az elrugaszkodas kbézben
kovetkezik be, de eléfordulhat egyéb pontokon is, pl. a tartdszerkezet feszitérudjan.

A vasuti villamos fels6vezetéken szamos madarfaj megfigyelhet6, de az aramités leginkabb
a nagyobb testli ragadozémadarakat, golyakat és az un. vartamadarakat veszélyezteti. A
kistestli madarak esetében ez nem all fenn, mivel a kis testméret miatt fizikailag nem képesek
rovidre zarni az aramkort. Az aramutés kockazata azokon a nyilt szakaszokon novekszik meg,
ahol nincs magasabb faallomany a vasuti palya mentén, ezért a madarak gyakran hasznaljak
uléhelyként (kitl6) a vasuti villamos felsévezeték kiildbnb6zd tartdszerkezeti elemeit pihenésre,
megfigyelésre, esetleg taplalkozasra. A vizes/nedves tollazat esetén minden esetben fokozott
a veszélyeztetés.

A fatlan szakaszokon az emlitett madarcsoportok esetében gyakorlatilag folyamatosan!
fennall az aramutés veszélye, fliggetlendl attdl, hogy a szakasz védett természeti terlleten,
vagy nem védett terlleten, vagy vonalaban halad. Azokon a nyilt palyaszakaszokon, ahol a
vasuti téltést fasorok, facsoportok kisérik, ott kevésbé hasznaljdk a palyat a madarak és ez a
veszely kisebb mértékli, de nem teljesen kizart. Az emlitett okok miatt vasuti villamos
felsbvezetékeken szikségesek a madarak aramuités elleni védelmével kapcsolatos
intézkedések.

Hegyeshalom-Beled kdzdtti nyomvonal vizsgalata soran 20 aramtoétt madarat talaltunk (2,7
kilométerenként egy tetem). Egerészolyv (Buteo buteo) 6, vérds vércse (Falco tinnunculus) 1,
erdei fllesbagoly (Asio otus) 1, vetési varju (Corvus frugilegus) 7, dolmanyos varju (Corvus
corone cornix) 2, varju faj (Corvus sp.) 2, seregély (Sturnus vulgaris) 1. Ragadozémadarak
leginkabb a nagyon nyilt, fakkal ritkan tarkitott térségekben fordultak el6 aramuitésben
elpusztulva.

A nyomvonal mentén szamos fokozottan védett faj koltéhelye ismert, amelyeket az aramiités
veszélyeztethet. llyen példaul a veszélyeztetett kerecsensélyom (Falco cherrug) és parlagi
sas (Aquila heliaca). El6fordul még a fehér gdlya (Ciconia ciconia), fekete golya (Ciconia
nigra), vordés kanya (Milvus milvus), barna kanya (Milvus migrans), darazsolyv (Pernis
apivorus), rétisas (Haliaeetus albicilla), hamvas rétihéja (Circus pygargus), uhu (Bubo bubo),
fuleskuvik (Otus scops), réti filesbagoly (Asio flammeus), gydngybagoly (Tyto alba).

A Mosoni-sik Kuldnleges Madarvédelmi Tertlet (HUFH10004 SPA) a Natura 2000 halézat
része, ahol a kerecsensélyom és parlagi sas folyamatos jelenléte és koltéallomanyanak
védelme érdekében szikséges aramutésmegel6zési beavatkozasokat tenni Hegyeshalom és
Janossomorja kdzoétt, mivel a nyomvonal keresztll szeli a terlletet.

Ragadozdmadarak szempontjabdl szintén frekventalt térség a hansagi régié Hansagliget és
Csorna kdzott, ahol a Hansag Kilénleges Madarvédelmi Terllet (HUFH30005 SPA) Natura
2000 terulet a nyomvonal korll helyezkedik el. A viszonylag nagy siriségben el6forduld
fokozottan védett fajok (parlagi sas, rétisas, vords kanya stb.) végett ezen a szakaszon is
szlkséges az aramuitésmegel&zési beavatkozas.

Harmadik terilet a rabakdzi régio, amely nem tartozik védett természeti terliletek kdzé, viszont
ebben a térségben a mezei hércsdg és mas ragcsalo allomanyok jo allapota miatt egyre tébb
ragadozo telepedik meg a térségben, tobbek kozott kerecsensolyom és parlagi sas. A nyilt
térség és a nodvekedd ragadozé populaci6 magaba hordozza az aramitéses esetek
megnovekedésének esélyét. Ezt megeldzve javasolt a madarvédelmi beavatkozas Csorna és
Beled kdzotti szakaszon.

Eléhely-fragmentacio, populaciok elszigetelddése

A fajok egyedeinek mozgasi képessége és lehet6ségei kulcsfontossagu a tulélés
szempontjabdl. Helyet kell tudni valtoztatni a taplalék kereséséhez, meneklléshez,
blavéhelytalalashoz, és ugyanugy a szaporodashoz nélkilézhetetlen partner felkutatasahoz
is. Az utaknak az éldvilagra gyakorolt hatasai kdzll az él6hely-fragmentacido nevezhetd a
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legjelentésebbnek. Eléhely-fragmentacionak nevezziik azt a folyamatot, melynek soran egy
nagy, 6sszefliggd éléhely mérete csékken, és tébb darabra osztédik. A tervezett nyomvonal
olyan jelent8s, hossziranyu objektum, amelynek ,ki- vagy megkerilése” gyakorlatilag
lehetetlen, ezért a létesitmény egyik oldalar6l a masikra valo atjutas csak annak
keresztezésével lehetséges. Az él6hely pusztulasa utan kis, szétszért darabjai
fennmaradhatnak, amelyeket a kozoéttik [évé alkalmatlan éléhelyek (utak, mezdgazdasagi
teruletek) izolalnak egymastodl. A tervezett fejlesztésnek éldvilagra gyakorolt hatasai kozul az
éléhely megszinés és a zavaras mellett az él6hely-fragmentacio nevezhet6 a
legjelentésebbnek. Ez 6nmagaban a vasut esetén kevésbé hangsulyos probléma, mivel a
vasuti toltés kdzuthoz viszonyitva kevésbé forgalmas savja a mobilis allatok altal viszonylag
kénnyen keresztezhet6. De ez a megallapitas csak a keritéssel nem zart vasuti palyakra igaz!
A vasut nem annyira forgalmas, mint egy uttest viszont sokszor nagyobb sebességgel
kozlekednek rajta a szerelvények.

A fejlesztésbe bevont, meglévé vasuti palya szakaszok esetében bizonyos mértékii
fragmentaciés hatas mar jelenleg is fennall. Egy el6zmény nélkiili, keritéssel,
parhuzamos vagannyal és jelentés sebességgel miikodé vasuti palya esetében a
fragmentacios hatas hosszatavon, éldvilagvédelmi szempontbdél a legnagyobb
kockazatnak tekinthetd. Az él6helyhez erésen kotédé és kevésbé mozgékony csoportok,
fajok esetében ez azt jelenti, hogy akar végérvényesen is megsziinhet a korabban miikédé
metapopulaciés halézat, a részpopulaciok kodzotti kapcsolat, ami allomanyok tulélését az
akadaly nélkdli allapot megjelenése elbtt biztositotta.

A kapcsolat fennmaradasat csak a hosszutavon életképes, nagy egyedszamu allomanyok
biztosithatjak, amelyeknek egyes példanyai alkalmanként képesek lesznek akar sajat erébdl,
akar segitséggel (pl. viz, szél stb.) a vasuti palya altal Iétrehozott akadalyt leklizdeni.

ey

stb. fuggetlenll minden olyan létesitményt, amely megszakitja a toltés teljes szélességében
a palya folytonossagat, és nincs fizikai akadaly az allatok tovabbhaladasra.

A madarak esetében a repulési szokasokra, viselkedésre egyértelmien hatassal lesz a vasuti
palya, de ezt a tervezett beruhazas csak annyiban valtoztatia meg, hogy a korabbinal tdébb
akadalyra kell figyelnitik. A madarak repulési szokasai és viselkedése nagyban flugg a fajuktdl,
a repulési stilusuktdl, a kdrnyezeti és egyeb tényezdktél. A tervezett vasuti palyahoz hasonlo
akadalyok a repulési utvonalaikon, szamos helyen jelen vannak (pl. egy autdpalya
keresztezés). Az akadalyokkal szembeni alkalmazkodoképességgel rendelkeznek,
igyekeznek elkerllni az Utkdzést a vasuti toltéssel, felsévezetékkel. A repllés soran a
folyamatosan figyelik a kérnyezetiiket és a vasuti t6ltés magassagat, a felsbvezeték helyzetét
és dinamikusan igazitjak a repllési iranyt és a sebességet az elkerllés érdekében. Az
Utk6zések azonban a leggondosabb tervezés mellett sem zarhatdok ki. A madarak, ha at kell
repulnitk egy vasuti toltésen, akkor a kovetkez6 viselkedést mutathatjak:

magasabb repulés: a madarak a vasuti toltés folé emelkedhetnek magasabbra, hogy
biztonsagosan atvessék azt, és elkerlljék az Utkézést. Ez kiléndsen a nagyobb testi
madarakra igaz.

alacsonyabb repllés: Ez kiléndsen a kisebb testli madarak esetében megfigyelt, ha egy
elektromos vezetékkel talalkozik, valoszinlleg alacsonyabb repulési magassagot valaszt,
hogy elkerulje az akadalyt.

iranyvaltoztatas, oldalazé repulés: a madarak megprobalhatjak elkerlini a vasuti toltést
oldalrdl, hogy ne kelljen atrepulniuk rajta. Ez kuilonosen a kisebb testl, vagy a levegbben
kénnyen manéverezd madarakra, pl. ragadozé madarak, kistestli énekesek esetében
megfigyelt.
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repulési sebesség valtoztatasa: Az akadalyok megnehezithetik a madarak repulését, ezért
lassabb repilési sebességre kényszerllhetnek. Ez kiléndsen a ragadozo- és a vizi
madarakra igaz.

fokozott figyelem: a madarak a repulés folyaman fokozott figyelmet fordithatnak a vasuti
toltésre, felsévezetékre, hogy elkeriljék az ttkozést.

Osszességében kijelenthetd, hogy a keresztirdanyl mozgést a tervezett vasuti palya nem
akadalyozza és ez a fejlesztést kdvetéen sem fog valtozni.

A fejlesztési terllet helyén a kiépitéssel az el6zmény neélklli szakaszokon részben egy Uj, a
korabbitdl teljesen eltérd, a korszerUsitett szakaszokon meg a korabbihoz hasonlo éléhely
alakul ki. A késdbbi izemelés soran egyenletes terhelés varhatd, ahol mar nem kell szamolni
az épitéshdl eredd idészakos zavard hatasokkal, de a kdzlekedésbdl adédd zajhatassal,
levegbkornyezeti hatasokkal, ill. vizualis zavaré hatasokkal, de ezek a kivitelezési idején
tapasztalhaté savnal jéval keskenyebb savban, a kés6bbiekben is jelentkezni fognak. A
fejlesztési terllettel hataros, de a fejlesztéssel nem érintett éléhelyeket az emberi jelenlétre
kevéshé érzékeny fajok a tapasztalatok szerint nem hagyjak el a teriletet, hanem tovabbra is
taplalkozo, pihend stb. tertletként hasznaljak. Egyes rovarok, madarak, kis- és kdzepes testi
eml6sok szamara még a fejlesztési terlet is él6-, taplalkozé-, vagy pihenéhelyll szolgal.

4.2 A Natura 2000 teruleten megtalalhaté, a kijelolés alapjaul szolgalé
éléhelyekre és fajokra gyakorolt, varhatéan kedvezétlen hatasok
becsult mértéke

A beruhdzas megvalésulasa esetén jeldld, valamint kdzdsségi jelentéségl madarfafaj
allomanyainak pusztulasa nem kovetkezik be.

A javasolt hatascsokkentd intézkedések maradéktalan megtételével a Natura 2000
teriileten megtalalhatd, a kijelolés alapjaul szolgalé jel6l6 vagy kozosségi jelentéségi
madarfajokra a tervezett fejlesztés hatasa nem jelentés.

4.3 A Natura 2000 hatasbecslés megallapitasainak attekintése a Natura
2000 terulet természetvédelmi célkitiizései alapjan

A targyi Natura 2000 terulet természetvédelmi célkitiizései 6sszevetésre kerlltek a tervezett
beruhazas varhaté hatasaival, mind az épitési id6északban, mind az Gzemelési idészakban.
Natura 2000 jeldl6 éléhelyek, jelold fajok érintettségének hianya miatt a természetvédelmi
célkitizések megvaldsitasara a ,16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) — Porpac szakasza,
valamint a 20. vasutvonal Porpac - Szombathely (kiz) szakaszanak fejlesztése” nem lesz
hatdssal. A javasolt hatascsokkentd intézkedések maradéktalan megtételével azonban a
tervezett vasuti beruhazas megépitése és lUzemeltetése a Natura 2000 terulet felllvizsgalt
célkitizéseit nem sérti, a terlletre, a jelol6 él6helyekre és fajokra eldirt kezelési célokat és
azok megvaldsithatésagat nem befolyasolja.
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Alternativ (egyéb ésszerii) megoldasok

5.1 A tervezd, illetve beruhazé altal tanulmanyozott alternativ megoldasok
bemutatasa (a térbeli kiterjedés, elhelyezkedés, nagysagrend, moédszer
szempontjabadl)

Tekintettel arra, hogy a fejlesztésre tervezett vasutvonal mar meglévé létesitmény, igy annak
korszerisitése a jelenlegi nyomvonal mentén képzelhetd el. A tervezett beruhazas a
vonatkozé rendeletekhez, jogszabalyokhoz igazodva kerilt megtervezésre. A tevékenységgel
érintett terllet helye, kiterjedése, az alkalmazott technolégia a legkisebb karosodas elve
szerint kerullt kijelolésre. A tervezett beruhazassal kapcsolatban, mivel a targyi szakaszon

A nyomvonal barmilyen iranyu elmozditasa, az elmozditas mértékétdl fliggéen akar 10 km-es
tavolsagban is valtozast eredményez. A természetvédelmi szempontbdl nem kivanatos
problémak sem az északi, sem a déli iranyu az eltolassal nem oldodnak fel, vagy nem
csokkennek. Természetvédelmi szempontbdl a jelenleg a jelenleg elfogadott nyomvonal
jelenti a legkisebb kockazatot.

5.2 A széba johetd alternativ megoldasok megvalésitasat megnehezité
vagy kizaré okok leirasa

A nyomvonal jelenleg ismert valtozatanak jelentésebb mddositasa a beépitések és a
természetvédelmi terlletek slrlsége, valamint gazdasagi megfontolasok alapjan nem volt
lehetséges. Mivel mar egy meglévd létesitmény, ezért szamos tekintetben annak
korszerUsitése a jelenlegi nyomvonal mentén képzelhet6 el.

A természetvédelmi terliletek elkerllése, azok teljes kimélete nem jelenthetett alternativat,
mert az a beruhazas megvalositasat lehetetleniti el. Ennek ellenére a tervezés soran
torekedtliink arra, hogy ahol miszakilag lehetséges, ott a szikséges beavatkozasok
minimalisra mérséklésével a lehetd legsziikebb terlletek igénybevétele torténjen csak meg.
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A megvalésitas indokai

6.1 A terv vagy beruhazas megvalésitasa sziikségszeriiségének
ismertetése

A Hegyeshalom — Csorna — Porpac — Szombathely — Zalaszentivan vasuti korridor a hazai és
nemzetkdzi vasuti halézat egyik meghatarozé vonala, amely az elmult masfél évtizedben
jelentés forgalmi valtozasokon ment keresztil. A GYSEV Zrt. 2011-ben tortént
vagyonkezelésbe vétele o6ta a vonalrendszer villamositasa és integralasa a kozponti
forgalomiranyitasba megtortént, amely lehetévé tette a forgalom névekedését, kiilondsen a
teherszallitadsban. A villamos tzem felvételét kdvetden a korridor teherforgalma szamottevéen
emelkedett, amely a palya gyorsabb elhasznalédasahoz, illetve a karbantartasi igények
fokozédasahoz vezetett. Az eddig megvaldsitott szakaszos beavatkozasok a fenntartas
szintjén biztositottak a mikoddképesseget, ugyanakkor nem hoztak tartds elbrelépést a
palyasebesség vagy a tengelyterhelés emelésében.

Az eurdpai unios kdzlekedéspolitika kereteit meghatarozé, modositott TEN-T rendelet a
korridort a bévitett torzshal6zatba sorolta, ami kotelezévé teszi a kulcsparaméterek szerinti
atépitést legkésébb 2040-ig. A rendeletben rdégzitett miszaki elvarasok ma meég nem
teljesulnek. A tavlati cél a személyszallitas szamara 160 km/h sebesség biztositasa, amely a
jelenlegi infrastrukturaval szintén nem megvaldsithaté.

A fejlesztés célja tehat az, hogy a Hegyeshalom — Szombathely — Zalaszentivan vonal térségi
és nemzetkdzi szerepkorét megerdsitse, megfeleltetve azt a TEN-T toérzshaldzati
paramétereknek, mikbzben hozzajarul a fenntarthatobb kozlekedési rendszerhez és a régio
gazdasagi versenyképességehez.

6.2 A terv vagy a beruhazas megvaldsitasanak szukségszeriiségét a
kovetkez6 indokok valamelyike tamasztja alda (a kivant rész
megjelolendd)

[J Tarsadalmi vagy gazdasagi természetl kiemelt fontossagu kézérdek (amennyiben a
kiemelt jelentéségli él6helytipust vagy fajt nem veszélyeztet)

1 Emberi egészség vagy élet védelme
1 A kdzbiztonsag fenntartasa, megbrzése vagy helyredllitasa
L] A koérnyezet szempontjabdl kiemelt jelentéségi kedvezd hatés elérése

1 A fenti kategoriakba nem sorolhaté, egyéb kiemelt fontossagu kézérdek (amennyiben
a kiemelt jelent6ségu éldhelytipust vagy fajt veszélyeztet)

M A fenti kategoriakba nem sorolhaté, egyéb koézérdek.
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7.1 A tervezett, illetve javasolt, a terv vagy beruhazas révén bekovetkezo
kedvezétlen hatasok enyhitését, csokkentését, mérséklését szolgalé
intézkedések

Epitésre vonatkozo intézkedések

Az dllatvildag védelme érdekében a Natura 2000 terlleten kizardlag augusztus 15. —
marcius 1. k6zott, mig a védett természeti tertleteken és a Natura 2000 teruleteken kivul
es® szakaszokon augusztus 15. — marcius 31. k6zott végezhetd cserjeirtas, fakitermelés,
gyephantas.

A tervezett nyomvonal hatasteriletén, a vizes él6helyeken és belvizeken a kétéltliek, hillék
védelme érdekében a szaporodasi periddusban munkavégzeési korlatozas szikséges.
Ennek érdekében e terlileteken marcius 1. — junius 15. k6zott nem lehet féldmunkat
végezni (amennyiben az alapvetd teruletrendezés mar megtortént és vizes él6helyek
nincsenek, a megkezdett munka ezen idészakban folytathatd). Ha a szaraz id6jaras miatt
nem alakulnak ki tocsak, idészakos kiontések, akkor ezen id6szakban a potencialis
éléhelyeken a munkat a természetvédelmi teruletkezelvel el6zetesen konzultélva lehet
folytatni, illetve az id6beli korlatozast feloldani.

Az épitési tevékenységek soran a keletkezd meredek fali mélyedéseket (pl. munkaarkok)
tilos tdbb napig fedetlenll hagyni. Az arkok fuggdleges falait 25 m-ként, egyes pontokon
(min. 50 cm-es szélességben), rézsisen, kb. 45°-0s meredekségben kell eldolgozni, hogy
a belehullott allatok segitség nélkll tavozni tudjanak belble.

Az 50 m-et meghaladd, megszakitas nélkul arok esetén kotelezd jelezni a varhato arok
helyét kiasas és a varhato visszatemetés idépontjat a természetvédelmi szakfellgyelettel
megbizott szakember szamara, azért, hogy a mélyedések betdltése, foldmunkai soran
meggy6z6djon arrol, hogy nincsenek-e beléjik hullott allatok, s a munkat csak ezek
kimentése utan szabad folytatni. A rendszeres, min. 3 naponként végzett kimentés utan a
kivitelezéssel érintett terulettdl legalabb 100 m tavolsagra kell gondoskodni az egyedek
természetszeri él6helyen vald elhelyezésérdl. A munkaarkokkal kapcsolatos ellenérzést,
szikség esetén a kimentés tényét a munkavégzés telijes id6tartama alatt és teljes
munkaterileten jegyzékdnyvvel kell igazolni.

A kivitelezési munkakat megel6z8 leletmentési (régészeti feltaras), vagy 16szermentesitési
tevékenységek soran keletkezé meredek falu mélyedések (szondazé arok stb.) figgdleges
falait egyes pontokon (50 cm-es szakasz) 45°-os meredekségben kell eldolgozni azért,
hogy a belehullott rovarok, kétéltliek, hilldk, kisemlésdk segitség nélkil tavozni tudjanak
belble, mivel a mélyedések az emlitett allatcsoportok egyedeinek pusztulasat okozhatjak.

Az épitkezésekhez kapcsoldédd depodniak, arkok amennyiben a vegetacios idészakban
aktiv munkavégzéssel érintettek, a kozel fliggbleges — partfalra emlékeztetd — oldalait a
partfalakban fészkel6 madarak (parti fecske, gyurgyalag) fészkelési id6szaka el6tt, de
legkésdbb marcius 31-ig 45°-0s meredekségben kell eldolgozni és/vagy a partfalat foliaval,
raschel haléval le kell takarni, hogy az partfalakban fészkelé madarak (partifecske,
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gyurgyalag) fészkelési id6szaka alatt (aprilis 15. és augusztus 15-e kdzott) fészkelésre
alkalmatlan legyen.

Amennyiben a munkaarkokban, vagy deponiakban telepesen fészkel6 védett / fokozottan
védett madarfajok (partifecske, gyurgyalag) telepednek meg, az érintett tertlet 30 m-es
korzetében azonnal fel kell fUggeszteni a munkat és jelenteni kell a teruletileg illetékes NP
felé. A fészkel6 helyet a terepszintbél min. 1 magasan kialld, jol lathatd, szinesre festett
karokbdl és szalagokbdl allo ideiglenes véddkeritéssel meg kell jeldini. A munkavégzést
ismételten megkezdeni csak a fészkelési idészakon kivil, augusztus 31-t6l szabad.

Szakfellgyeleti ellenbérzés mellett a munkavégzés mar augusztus 1-t6l megkezdhetd, de a
lehetséges potkoltések miatt min. augusztus 15-ig heti rendszerességgel az emlitett
helyszineken ismételten el kell végezni a szemrevételezést és ennek eredményeként
dontheté el, hogy folytathaté-e a munkavégzés, vagy a korlatozasi id6 hosszabbitasa
szUkséges.

A tervezési szakasz hatasteruletén, amennyiben madarvédelmi indokok miatt a kivitelezési
munkak ideje alatti kiméleti tertletek kijeldlésére kerll sor, aprilis 1. és junius 15. kdzott
tilos a nagy zajjal jar6 munkavégzés (féldmunka, agyazat bontas, terités, betonozas stb.).
Junius 15. és augusztus 1. kdzott a potkoltések idején szakfelligyelettel térténhet a
munkavégzes. A védett fajok kivitelezés idején tapasztalt eléfordulasi korilményei alapjan
a hatarid6tél vald eltérés a természetvédelmi hatdésag és a terllet természetvédelmi
kezel6jével vald egyeztetéssel, el6zetes engedéllyel lehetséges.

A fakivagasok el6tt meg kell gy6z6édni a faegyedek természetben betdltétt szerepérél, a
kivagasok szukségességéerél. A terlletileg illetékes Nemzeti Park Igazgatésag
szakembereivel az id6s fak esetében példanyonként egyeztetni kell a feltétlen
megtartandé, és a kivagando fakat.

Az id8s fak kivagasanak id6épontjat egyeztetni kell a teriletileg illetékes Nemzeti Park
Igazgatésag szakembereivel. Gondoskodni kell a kivagas alkalmaval denevér mentésben
jaratos szakember folyamatos jelenlétérél. A fakivagas utan meg kell vizsgalni az idésebb
odvas fakat és amennyiben azokban denevérek talalhatéak, gondoskodni szlikséges azok
atmentésérdl az illetékes természetvédelmi kezel§ bevonasa mellett.

A fakitermelések utan az dshonos faanyag 5%-at vissza kell hagyni holtfaként a tertleten.

A fejlesztési terlletre esé védett és Natura 2000 jelol6 allatfajok esetében
természetvédelmi engedélybeszerzése mellett — elegendd a kimentésrél a kdrilményektél
fuggben a kivitelezési munkak megkezdése elétt, vagy alatt gondoskodni. Védett allatfaj
attelepitése (egyedének gyljtéséhez, birtokban tartdsahoz, visszatelepitéséhez,
betelepitéséhez) a természetvédelmi hatdésag engedélyének birtokaban végezhetd.

A teljes tervezési terlleten a fasitasokban és névénykilltetésekben térekedni kell a tajra
jellemz8, 6shonos novényfajok/fajtak alkalmazasara. Ettél csak specidlis esetben,
természetvédelmi érdekeket szolgalo ceélbdl lehet eltérni. A killtetési tervnél kulon
figyelembe kell venni, hogy olyan fajok/fajtak ne keruljenek a telepitendé névények koézé,
amelyek Magyarorszagon invaziésnak mindsllnek (ezek felsorolasat a KvVM
Természetvédelmi Hivatalanak Tanulmanykétetei 9. invazidos neofitonok c. tablazata
tartalmazza. A Kkililtetési tervet az els6foku hatésaggal és a terliletileg illetékes Nemzeti
Park Igazgatésaggal véleményeztetni kell.

A nem kivant gyomosodas és az invazios fajok terjedésének megakadalyozasa érdekében
az épitéssel érintett terlleteken a kaszalasardl 3 éven keresztul, évente minimum két
alkalommal (els6 alkalommal viragzast megel6z6en) gondoskodni kell.

A rézslik, toltések gyepesitése soran keriini kell a tajidegen fajok, mint az olaszperje
(Lolium multiflorum) stb. alkalmazasat, helyette (terméhelytél fuggbéen) a réti csenkesz
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(Festuca pratensis), nadképil csenkesz (Festuca arundinacea), angol perje (Lolium
perenne), réti perje (Poa pratensis), barazdalt csenkesz (Festuca rupicola), vords csenkesz
(Festuca rubra), ecsetpazsit (Alopecurus pratensis) alkalmazasa javasolt.

A Kkivitelezés idejére egy természetvédelmi szakértd jogosultsaggal és kell6 szakmai
gyakorlattal rendelkezd biologus, vagy természetvédelmi mérndk végzettségi
kapcsolattarté szemeélyt kell alkalmazni. A kapcsolattarté személy a terep el6készitési
munkalatok el6tt elkésziti a természetkdzeli él6helyek, védett fajok aktualis
el6fordulasanak térképi lehatarolasat, ismerteti azt a kivitelez6vel és részt vesz a
karmegel6zésben. A Kkivitelez részér6l részt vesz tovabba a természetvédelmi
szakfelligyeletben, a munkavallalok részére tartandé ,Okoldgiai, természeti értékek
védelmével” kapcsolatos oktatasban, sziikség esetén iranyitja a védett fajok (ndvény,
kételti- és halld stb.) mentési munkalatait, tovabba a védett fajok kivitelezés idején
tapasztalt el6fordulasai és az iddjarasi koérilmények flggvényében alapjan doént a
munkalatok megkezdésérdl, vagy leallitasarol.

Miszaki tervezésre vonatkozo természetvédelmi karokozast megel6z6, hatascsbkkentd,
illetve elharité intézkedések

A kivitelezés el6tt a védett és Natura 2000 jelolé fajok allomanyait ismételten fel kell mérni
az igénybevett tertleteken.

Az aramutés veszélye miatt a vasuti palya teljes szakaszan madarvédelmi szempontbdl
biztonsagos, aramutés elharitdé miszaki megoldasokat kell alkalmazni. Ezek kdzé tartozik
a fugg6é tapvezeték tartd fejszerkezet, u.n. ,V’-tipusu tapvezeték felfliggesztés
(36323/2021/MAV). A tartészerkezeten feszitérad helyett feszitésodronyt kell felszerelni.
Aramiités elharité miiszaki megoldasok alkalmazasara javasolt szakaszok:

799+50 — 921+00
A vasuti fels6vezetékkel valé madaritk6zés miatt kritikus szakaszokon a madarfajok
Utkozés elleni védelme érdekében, valamint az elités kockazatanak csokkentése miatt
biztositani kell a meglévé fas-cserjés allomany fokozott védelmét.

A vasuti fels6vezetékkel valé madaritkdzés miatt kritikus szakaszokon a tapvezetékre
vagy egyéb funkcioju sodronyra szerelhetd, madarvédelmi okokbdl lathatésagot segitd
eszkozt kell felszerelni. A madarvédelmi lathatésagi eszkdzzel kapcsolatos szakmai
elvarasok:

e a fasitasra alkalmatlan szakaszok mellett a fasitasra kerll6 szakaszok vonalaban is ki
kell helyezni;

e tobb évtizedes id6tartamig kell betdlteni a funkcidjat, jol lathatonak, idéjarasnak
ellenallénak, meghibasodas esetén koénnyen javithatonak, karbantarthatonak, és
lehet6ség szerint foszforeszkalé anyaggal ellatottnak kell lenni, tovabb ne tartalmazzon
mozgo alkatrészt;

e a vasuti palya két oldalan, valtott kiosztasban kell elhelyezni csdkkentve ezzel a
szélterhelésbdl szarmazod tdbblet terhelést és a vezeték beldgast;

e a MAV altal rendszeresitett RIBE B181001 AO04.1 tipusu lathatdsagi eszkdz
(tovabbiakban: RIBE; alkalmazasi engedély: 24056/2022/MAV) esetében az alabbi
strlségben kell kihelyezni:

Oszlop tavolsag [m] RIBE [db]

69-59 5
58-47 4
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46-35 3
34-25 2

e aMAV altal rendszeresitett Birdmark Afterglow SF 10-70N, E0668338 tipusu lathatdsagi
eszk6z (tovabbiakban: Birdmark); alkalmazasi engedély: 22426/2022/MAV) esetében
az alabbi siriségben kell kihelyezni:

Oszlop tavolsag [m] Bird Mark [db]

69-66 11
65-61 10
60-56 9

55-51
50-46
45-41
40-36
35-31
30-26
25-25

N Wdh oo N

o Madarvédelmi lathatésagi eszkoz telepitésére javasolt szakaszok:

799+50 — 917+00
Miikodési, lizemelési fazis

A kornyez6 tertleteken megmaradd természetes él6helyek, illetve az ott él6 védett fajok
karosodasanak megel6zése érdekében biztositani kell, hogy a beruhazas teruletén
invaziora hajlamos fajok a zdldfellletek kialakitasa soran ne kertljenek telepitésre, illetve
spontan megtelepedésiik esetén haladéktalanul eltavolitasra keriljenek.

A Natura 2000 terlleteken az Uzemelési id6szakban elvégzendd folyamatos
palyakarbantartas (gyomirtas) mechanikai eszk6z6k alkalmazasaval térténhet.

A felhagyas kapcsan

A felhagyas utani rekultivaciéo hatasa nagyjabdl azonos az épitési szakasz hatasaival. A
felhagyas kapcsan természetvédelmi szempontbdl karmegel&zd intézkedésekre van szikség.
Ez leginkabb az 06zdnfajok visszaszoritasaban nyilvanulhat meg. Felhagyas esetén
folyamatosan biztositani kell ezeknek a fajoknak az azonnali eltavolitasat, vagy meg kell el6zni
megtelepedésiket.

Biomonitoring javaslatok

A tervezett fejlesztéshez kapcsoléddan bioldgiai monitoring vizsgalatokat kell végezni a
tervezési szakasz altal keresztezett Natura 2000 terlleten, vagy ezekkel a terulettel
koézvetlenil hataros szakaszon. A monitorozas célja megallapitani, hogy az épitéssel és
Uzemeltetésével hogyan valtozik a vasuti palya vonalaban a helyi élévilag. Tovabba
szukséges a karenyhitd intézkedések keretében végzett attelepitések és a tervezett Uj
éléhelyek kialakitasat, helyreallitasat és allapotat javito beavatkozasok eredményességének
rendszeresen ismétlédé vizsgalatokkal valdé nyomon kodvetése. A vizsgalatok soran az
eredményességet az alapallapothoz és egy kivalasztott, azonos terméhelyen Ilévd
referenciaterllethez (a beavatkozasi terllethez kozeli, a célallapotnak megfeleld terlleten)
képest kell vizsgalni. A monitoring soran elsésorban magyarorszagi monitoring rendszerek
(Nemzeti Biodiverzitas-monitoroz6 Rendszer, Natura 2000 monitoring) szabvanyos
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mintavételeit kell alkalmazni. Bioldgiai monitoringnak a legnagyobb hatasvisel6
élélénycsoportra kell kiterjednie, amely védett természeti terilettél, Natura 2000 terilettdl
fuggben eltérd (pl. madarvédelmi terilet (SPA) vonalaban kiemelt jelentéségli madarfajok).
Biolégiai monitoring vizsgalatokat a kivitelezést megel6zéen, mar a Kkiviteli tervkészités
fazisaban (alapallapot — referencia allapot) el kell kezdeni. A tervezés soran figyelembe kell
venni a célcsoportok aktivitasi idészakat, amely élélény csoportonként eltérd. Egyes éldlény
csoportok csak az év egy bizonyos idészakaban mérhetdk fel!

Az Epitési miszaki tervdokumentacié részeként elvégzendé élévilag-védelmi monitoring
feladat:

a monitorozas helyszinének pontos meghatarozasa, mdédszereinek részletes kidolgozasa,
bemutatasa;
monitorozasra kijelolt helyszineken az alapallapot felmérése.

A monitoring soran megvalaszolando fontosabb kérdések:

A fejlesztési terllet vonaldban, a beavatkozasok kovetkeztében a meghatarozott
monitoring helyszineken hogyan valtozik az él6helyek allapota, célfajok allomany
nagysaga?

Monitoring helyszin

A monitoring helyszinek ugy kijeldIni, hogy az a korszerUsitéssel érintett vasuti palyaszakasz
mellett Iévo él6helyeket és az éléhelyen eléforduld védett/Natura 2000 jeldld fajok allomanyait
j6l reprezentalja.

Monitoring helyszin megaddsa

Monitoring szakaszok kezdd és végpontja EOV koordinata és az aktualis szelvényezésnek
megfelelden hm szelvényszam alapjan. A koordinata és hm adatok iranymutatéak a
monitoring helyszinek tekintetében. A monitoring helyszinek pontositasa a mintavételi
modszer és helyszineken tapasztalt termdhelyi-éléhelyi viszonyok alapjan a monitoringot
végz0d specialista feladata.

Vizsgalt objektumok (célcsoport) Madarak / kozdssegi jelentéségi fajok
Mintavétel médszertana

A madarak esetében a Magyar Madartani és Természetvédelmi Egyesilet altal kidolgozott
Mindennapi Madaraink Monitoringja (MMM) moddszertanat kell hasznalni (monitoring
pontok kéril 100 méter sugaru kérben 10 perc alatt latott és/vagy hallott madarak régzitése
adatlapra az észlelés pontos helyével, a példany nemével, viselkedésével).

Mintavételi helyek szama a tervezési teriilet vonalaban
Madarak: védett terllet vonalaban teljes szakaszon

A kivitelezés idétartama elére nem meghatarozhato, optimalis esetben 5 évvel szamolhaté. A
beruhazasnak a hosszusaga és a miszaki kialakitasa a karenyhit6 intézkedések ellenére
jelentésen befolyasolja az él6lények mozgasi képességét. Az, hogy ez az egyes
élélénycsoportok esetében milyen mértékl valtozast eredményez, csak hosszu tavu
monitoring vizsgalatokkal mutathaté ki. Ezért az izembe helyezést kovet6 tovabbi 10 évig,
két alkalommal a monitoring folytatasat javasoljuk a mar korabban alkalmazott
maodszertan szerint.

Mintavétel id6szaka

alapallapot felmérés: kivitelezési munkak megkezdése el6tt
monitoring: kivitelezési munkak végéig.
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Mintavétel id6tartama (monitoring esetén): 5 + 10 év (5 évenkénti ismétléssel)

éves ismétlés esetén 1+5 alkalom
3 évenként: 1+2 alkalom

Mintavételi gyakorisag
Madarak: évente (kivitelezés el6tti alapallapot + kivitelezés alatt évente)

A monitoring eredményeir6l a mintavétel évében részjelentést, az intézkedések lezarasat
kovetden legkésdbb egy éven belll 6sszefoglald jelentést kell késziteni.
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Kiegyenlité (kompenzacids) intézkedések

A Natura 2000 hatasbecslési dokumentacié 0Osszeadllitasahoz végzett bioldgiai-
természetvédelmi felmérések alapjan kijelenthetd, hogy a tervezett fejlesztés nem lesz
jelentds hatassal a kijellés alapjaul szolgalo éléhelyekre, fajokra. A Natura 2000 terlleten
nem indokolt kiegyenlité (kompenzacios) intézkedések alkalmazasa.
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Mellékletek

10.1 Fényképmelléklet

1. fénykép. A tervezési szakasz mellett talalhaté madar-éléhelyek, nagy kiterjedési
vetések és fas, cserjés mezbévédé erdésavok.
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2. fénykép. A tervezési szakasz mellett talalhatd madar-éléhelyek, nagy kiterjedési
vetések és fas, cserjés mezbévédé erdésavok.

3. fénykép. A tervezési szakasz mellett talalhaté madar-éléhelyek, nagy kiterjedési
vetések és fas, cserjés mezbévédé erdésavok.
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4. kép: A tervezési szakasz Mosonszolnoknal. (870 hm sz.)
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10.2 Térképmelléklet
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1. sz. térképmelléklet: Atnézeti térkép. A tervezett fejlesztés elhelyezkedése topografiai
térképen.
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2. sz. térképmelléklet: Atnézeti térkép. A tervezett fejlesztés elhelyezkedése topografiai

térképen.
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3. sz. térképmelléklet: Atnézeti térkép. A tervezett fejlesztés elhelyezkedése Iégi
fényképen.
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4. sz. térképmelléklet: Jeldl6 és kdzosségi jelentéségi fajok.
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5. sz. térképmelléklet: Jeldld és kdzdsséqi jelentdségl fajok.
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6. sz. térképmelléklet: Jelold és kdzOsségi jelentdségl fajok.
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7. sz. térképmelléklet: Jelold és kdzOsségi jelentdségl fajok.

70



16. vasutvonal Hegyeshalom (kiz) — Porpac szakasza, valamint a 20. vasutvonal Porpéac -
Szombathely (kiz) szakaszanak fejlesztése
Mosoni-sik (HUFH10004) kiilonleges madarvédelmi teriilet

@ Orvés galamb

O Bubospacsirta
. Csilpcsalpfiizike
. Dankasiraly

8. sz. térképmelléklet: Egyéb madarfajok.
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9. sz. térképmelléklet: Egyéb madarfajok.
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10. sz. térképmelléklet: Egyéb madarfajok.
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11. sz. térképmelléklet: Egyéb madarfajok.
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